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Na zacatku tolik
diskutovaneho roku 2009
jsme se sesli s jednim

z majiteld firmy 4EVER
BIKES, abychom zjistili, jaka
nélada panuje mezi vyrobci
kol. Nakonec nezlstalo jen
u rozhovoru o ekonomické
situaci v kolarském
prumyslu, ale dotkli jsme se
i prave tvorené modelové
rady 2010.

y
na rok 2010

Pfedev$im je za nami rok 2008,
jak se divate zpétné na uplynulou
sezonu?

Z pohledu nasi firmy hodnotim
uplynuly rok velmi Uspésné. V poctu
vyrobenych kol jsme se posunuli zase
o velky krok dal, stejné jako ve vSech
predchozich péti letech. Co se tyce
znacky 4EVER, zda se, Ze se podarilo
pfipravit velmi povedenou kolekci kol
2009. Svéd¢i o tom jak ziskana cena
za design na vystavé Sport Life, tak
pozitivni ohlasy ze strany zakazniku
a nervozni reakce ze strany nékterych
konkurencnich znacek.
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velikost 16", 18", 20" / ram double butted dural 6061 26" (ASL) / vidlice RST Gila TnL
(80 mm) / prevodnik SHIMANO M442 (44-32-22) / méni¢ SHIMANO SLX / fazeni SHIMANO
Deore (27) / brzdy TEKTRO M530 / brzdové paky TEKTRO MT-2.0 / naboje SHIMANO Deore
/ plasté AUTHOR Beetle Juice 26" x 2.00" / pedaly AUTHOR duralové / Fiditka AUTHOR riser
15 mm / predstavec AUTHOR / sedlovka AUTHOR / sedlo AUTHOR Sport Lady / hmotnost
12.90kg/ 18"

Doporucena cena: 16.990,-
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Roénik XVII.
Cena 12Ké

Foto: Petr Bure$

Léceni operované ruky je
u konce. Prvnim zavodem
Michala Prokopa po vice
nez ¢tyrech mésicich od
olympijského bikrosového
zavodu byl v sobotu

17. 1. sjezd obchodnim
centrem DownMall
Liberec. A névrat to byl
dokaonaly. Vitézny!

talo se podivnym obycejem travit
Sv obchodnich centrech stéle vice

Casu. Kdepak zahradky a cha-
lupareni, novodobym zaklinadlem je
,shopping“. Mnozi travi v chramech
materialismu celé dny, ale i oby¢ejnému
smrtelnikovi trva hodiny, nez se prokles-
ti komplexem obchodu. Ne tak Michal
Prokop. Ten prosvisti ¢tyfmi patry za pul
minuty a jesté se stihne stavit v kavarné!
Potencidlu prostor libereckého obchod-
niho centra Delta vyuzili organizatofi do-
konale, kdyZz ve ¢tyfech patrech vytycili
trat o délce pul kilometru. Na Ctyficet
pozvanych ¢eskych a slovenskych bike-
ri ¢ekalo hned po startu tnikové scho-
disté s mezipatrem a otockou o 180
stupiid. Na Gvodni pasaz navazoval
technicky Usek uvnitf vyklizené kavarny,
nasledovany sprintem po ochozu tfeti-
ho patra. Po sérii dvou eskalatord ¢e-
kala na zavodniky rovinka a najezd na
zavéreCny seskok do cile o patro nize.
Dosahované ¢asy se postupné zrychlo-
valy, poradi na dal$ich mistech se v kaz-
dém kole ménilo, ale Prokop prochazel
celym zavodem bez jediného zavahani.
Zvitézil v kvalifikaci, stejné jako v jizdé
o postup mezi dvacitku nejrychlejSich
a poté i v boji o top ten. Divaci na zapl-
nénych ochozech pfipravili desitce nej-
lepsich borct fantastickou atmosféru.
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rohnuti spodni trubky u hlavy,
vyrazny hydroforming a samo-
zfejmé maédni bila barva, takovy

je prepracovany model Out Line pro
sezonu 09.

ostry design

Zatimco pfedchozi provedeni sazelo
spiSe na osvédceny profil bez ostrejSich
designovych prvkd, nové zpracovani
je vyrazné agresivnéjsi. Spodni trubka
je u hlavy zahnuta a nese profilovana
bocni zebra. U stfedového pouzdra ma
elipsovity prifez, ovéem opét s ostie
designovanymi hranami. Vejcity profil
horni trubky také nesetri vyraznymi lo-
my na profilu.

Zadni stavba pusobi naopak jem-
néj$§im dojmem, subtilngjsi prirezy
spodnich ramen doplnuji sedlové
vzpéry s jen mirnym esovitym pro-
hnutim. Netradiéné pusobi spojovaci
mustky z duralového plechu s odleh-
Govacimi otvory. | pfes pouziti kotouco-
vek nechybi zavity pro ¢epy rafkovych
brzd. Celkovy design kola podtrhuje
kombinace dild v &erné a bilé barve.
Vidlice Rock Shox Recon je spolehli-
vou zehlickou s rozumnou hmotnosti,
zamykani z fiditek pak urcité potési
vSechny, kdo chtéji od kola maximalni
vykon. Tomu je uréeno i obuti, proto-
ze plasté Schwalbe Furious Fred jsou
svym hodné jemnym vzorkem vyloze-
né zavodnimi specidly na tvrdy rychly
povrch. Na kamenech &i v blaté s nimi
pfili$ nepocitejte, jedna se o specialy na
sucho s nizkym valivym odporem. Diky
Sifce dva palce nemaiji vyraznéjsi tlumici
schopnosti, o to rychleji ale jedou. Rafky

ABUS

Remerx Fastdisc jsou druhym nejleh¢im
typem v nabidce této domaci znacky
a jejich masivnéjsi profil pati rozhod-
né mezi ty odolngjsi. Kompletni fadici
soustava v sadé XT pracuje spolehlivé
i v kombinaci s klikami Truvativ Firex.

Pro XC pouziti jsou vice nez dosta-
tecné spolehlivé kotoucovky Avid Juicy
5, jejichz vykon je dobfe davkovatelny.
Cernobilou kombinaci nenarusuji ani
doplriky Truvativ nebo sedlo. Typ Shiver
od Selle Italia nabizi hodné zajimavy de-
sign, vyrazny stfedovy kandlek a i pres
vy$$i polstrovani jednoznacné sportov-
ni posed. Rozhodné neoplyva prilisnou
mékkosti, komfort je nastaven v rozum-
né mife.

Uréen pro vykon

Design kola pUsobi hodné sportov-
nim dojmem a hmotnost 11,9kg je jesté
v intencich tohoto sméfovani. Posed
uz pfi prvnim seznameni dava najevo
sportovni ambice. Riditka v zavod-
ni, nizko umisténé pozici, sedlo vice
vzadu, tedy vSe pro maximalni vykon
ve vyraznéj$im predklonu. Jezdec na-

tazeny vice dopredu tak Slape pred
sebe a ma neustale i v sedle pocit, ze
muze za fiditka pofadné zabrat a $la-
pat vic a vic.

Tuhy rdm mu to samozfejmé vyrazné
ulehcuje. | pfes zminény subtilni design
fetézovych vzpér je zadni stavba vyraz-
né tuha, takze nedochazi k jejimu krou-
ceni. Zabér do pedall nabizi perfektni
prenos sily. Akcelerace je sice diky
rychlym plastim na solidni Grovni, del-
§i geometrie ramu a stfedni hmotnost ji
ale nepatrné zklidruiji. Rozjezd je rychly,
ale zaroven plynuly. Chut zrychlovat te-
dy nardista postupné.

Diky delSi stopé predniho kola
nema jezdec problémy s ovladanim.
Zataceni je plynulé, ale nikoli zbrklé.
Rozhodné nejde o bike s hravou geo-
metrii, ale o stabilni stroj. Do zatacky
je tfeba pocitat s nepatrné vétsim na-

Kéd misto

ez zamku na kole snad od stroje
Bv nasi zemeépisné Sifce ani nelze

poodejit. Kdo bojuje s notorickou
ztratou kli¢h od zamku, mozna uvita
variantu s kodovym zamykanim. Model
BBB CodeCaoil je totiz standardnim spi-
ralovym zamkem se zamykanim pomo-
ci Ciselného kodu.

Zéakladem je ocelové lanko potaze-
né ¢irym plastem o celkovém prdméru
8mm a délce 1800mm. Pro prevoz ve
sbaleném stavu je spirdla vybavena
paskem na suchy zip, ktery drzi vSech-
ny zavity pohromadé. Plastova hlava

Security Tech Germany

nejvétsi evropsky vyrobce

mechanického zabezpeéeni
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klonem, protahnout kolo mezi stromy
vyzaduje trochu zrucnosti. Delsi se
zda byt jen rozvor kola dany sklonem
sedlové trubky a vidlice, nikoliv délkou
ramu. Klidnéjsi projev tedy rozhodné
pomUze zaCate¢nikum, ale zavodnika
rovnéz neurazi. To plati i pro sjezdy ve
vy$$i rychlosti, kde je stabilita vyho-
dou. V prudsich pasazich neni problém
presunout tézisté za sedlo. Pocitové
polozenéjsi vidlice ale nedovoluje kolu
stavét se prili§ na predni, takze Ize sjet
hodné.

Ve vyjezdech je plusem niz$i pozi-
ce fiditek, protoze dostat bike na zad-
ni vyzaduje uz hodné prudkou stojku.

DER FQX

Stoupani ze sedla pak ulevi zamykani
vidlice, kterd si ponechava ochranny
zdvih proti prirazu.

Sportoveum

Out Line urcité padne véem, kdo maji
radi vyjizdky v ostrém tempu s hlavou
nad fiditky, pripadné chtéji koketovat se
zavody. Tuhy ram, stabilni projev a spor-
tovni geometrie je v tomto sméru urcité
nezklamou.

Technickéa specifikace:

Rém: Alu 7005

Vidlice: Rock Shox Recon Race
100mm

Brzdy: Avid Juicy 5

Kliky: Truvativ Firex

Razeni: Shimano Deore XT

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Presmykac: Shimano Deore XT

Néboje: Shimano HB-M475

Rafky: Remerx Fastdisc

Plasté: Schwalbe Furious Fred 2.0"

Sedlo: Selle Italia Shiver <

1085mm

Sedlovka: Truvativ XR
Riditka: Truvativ Stylo
Predstavec: Truvativ XR
Hmotnost: 11,9kg
Cena: 27 000K¢

o tuhost, stabilita, vykon

° mensi univerzalita plasta

* lankové zamky

*"U" zamky (podkovy)

ecidlni zamky

* fetézoveé zamky

* cyklistic

prilby

* cyklistické tasky

ST 3700 KF Bellamy

Bohuslava Martina 7
140 00 Praha 4

Tel.: 241 040 955
Fax.: 241 445020
e-mail: abus@abus.cz
http: www.abus.cz

klice

o délce 110mm je sice tézsi
a rozmérnejsi nez u klasickych
kli¢ovych zamku, ovsem to je dari kédo-
vému zamykani. Vnitini ocelova viozka
je standardem bez specialnich bezpec-
nostnich systém(. Ctyfmistny kod je
od vyrobce nastaven pouze pro prvni
otevieni, potom uz si Ize jednoduse na-
stavit vlastni ciselnou
kombinaci. Zamek
se odemyka oto-
Genim plastového
krytu celé hlavy.
Manipulace je te-
dy velmi jednodu-
cha a diky vyraznému
tvarovani Cislic a hlavy také pohodina
i v rukavicich. Nevyhodou je nastavo-
vani kombinace napfiklad za tmy nebo
odemykani zkrehlymi prsty, v téchto pri-
padech ma kli¢ navrch.
Diky délce lanka Ize k sobé zamknout
i tfi kola, navic odpadé starost — kam se
zminénym klicem. Bohuzel majitel ne-
smi zapomenout ¢iselnou kombinaci, to
je jediné omezeni. Hmotnost 390 gramd
sice neni diky masivni hlavé nejnizsi,
v nabidce znacky Ize najit lehci varian-
ty s klicem, nebo ultralehké s kédovym
zamykanim, ovSem hmotnost vzdy
odpovida délce a priméru lanka. Tyto
hodnoty jsou urcujici pro odolnost vi-
¢i prekonani zamku. Cena testovaného
typu je 289 korun a Ize jej koupit i v sil-
néjsi verzi. .
(uz)

délka, manipulace, nastaveni
kodu

D CICIOSPORT.
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VSTRICNA TVAR KRNAPU

V cele Spravy
Krkonosského narodniho
parku stoji od lonskeého
roku Ing. Jan Hrebacka,
jenz se hned v prvnim roce
ve funkci zasadil o radikalni
zmeény ve prospéch
cyklist.

fedné nechal zrusit nelogické
Pzékazy vjezdu cyklistd na Luéni

a Labskou boudu a zaslouzil se
také o posunuti zakazové znacky az za
Lyzarskou boudu, ktera stoji na upa-
ti zakézané Lis¢i hory. Témito kroky si
v ocich cyklistické vefejnosti i horald
ziskal zaslouzeny respekt a také vyvo-
lal nadéji, ze by se nase nejvyssi hory
mohly pro bikery stat mnohem pfive-
tivejSim mistem. Nejnovéjsi informaci
pak je povoleni vybudovat v Peci pod
Snézkou nové traté pro cross country,
sjezd a fourcross, aby se zde mohlo
v roce 2013 konat mistrovstvi svéta hor-
skych kol.

A tak jsme feditele Spravy Krnapu
Hrebacku navstivili v jeho vrchlabském
sidle, abychom se spolu pobavili o pfi-
nosu ¢&i negativech reformnich krokt
a také zjistil, zda se pouze nejedna
o populistické ciny. Pred navstévou
jsme védeéli z médii, ze budeme mit Cest
s dvaactyricetiletym sportovcem, jenz
ma zdravé nazory na svét okolo a do-
kéze rozumné balancovat mezi spole-
Eenskou poptavkou a ochranou pfirody.
Hned pii vstupu do kancelare nas pra-
telsky privital vétou — ,Cykloservis znam,
sam jsem horlivy cyklista“. Dokonce jez-
di na zavodni meridé v hodnoté sedm-
desati tisic korun a na kolo vyrazi prak-
ticky kazdy vikend. Cely rozhovor se tak
nesl ve velmi pfijemném duchu.

Pane fediteli, vychazi vase reformni
kroky z jiz existujici puvodni koncep-
ce vaseho predchuidce, nebo jste se
o né zasadil sam?

Nase soucasnd koncepce ochrany
pfirody je zcela nova a lisi se od pu-
vodni konzervacni, ktera byla zamérena
hlavné na ochranu pfirody. My samo-
ziejmé musime stale dodrzovat zakon
o ochrané pfirody, ale snazime se na-
slouchat i potfebam cyklistické verej-
nosti. A pokud kdokoli pfijde se smys-
luplnym névrhem na vylepseni stavajici
situace, rozhodné se budeme v mezich
zakona snazit hledat feseni.

Jak se osvédcilo otevieni cesty na
Luéni boudu? Doslo k néjakym stie-
tim mezi cyklisty a chodci, poniéeni
pfirody ¢€i poruseni zakazu jizdy dale
na Snézku?

Ackoliv situace s povolenim vjezdu na
Lucni boudu neni Uplné stoprocentni,
nejedna se o zasadni problémy. Provedli
jsme anketu mezi pésimi turisty a vétsiné
z nich cyklisté nevadi, protoze uz jsou na
sebe zvykli a vSeobecné se respektuiji.
Samoziejmé to zavisi na chovani jednot-
livych jezdcd, ale na Luéni se diky sklonu
silnice vydavaji spise zdatnéjsi cyklisté,
ktefi vétsinou nemaji problém s chod-
ci vyjit a neohrozuiji je rychlou jizdou.
Plvodné jsme zamysleli cestu rozdélit
na dvé Gasti pro kola a pési, ale ukazalo
se, Ze to neni potieba.

Co se tyCe poskozeni pfirody, nic
zasadniho jsme zatim po prvnim roce
provozu nezjistili, ale pokud by k nému
dochéazelo, museli bychom samoziejmé
zasahnout. K nékolika porusenim zaka-
20 doslo, napriklad nékteri Polaci prijeli
na Luéni z polské strany a ohrozili tak
fléru v prvni zéné narodniho parku, kde
Ziji nékteré zvlasté chranéné endemické
druhy. V tu chvili jednotlivedim hrozi po-
kuty az do 10 000K¢, u organizovanych
akci se pak muze jednat klidné o pul
milionu.

Rad bych tak timto zplisobem apelo-
val na cyklisty, aby skute¢né zakaz jizdy
za Luéni boudu respektovali, nebot tim
mohou ohrozit celou koncepci a zavinit
negativni postoj Spravy Krnapu.

Planujete zpfistupnéni dalSich tse-
ku cest na vrcholech?

V soucasné dobé vyhodnocujeme
vysledky prvni zkusebni sezony a za-
tim jsme nezaznamenali signdly, Ze by
byla poptavka po uvolnéni dalsich cest.
Rozhodné nemuzeme poustét masivni
cykloprovoz do prvni zény, pokud vSak
prijde néktera z obci s navrhem otevieni
dalich Usekd, Ize se o tom bavit.

Tykéa se Krkono$ také masivni vy-
stavba asfaltek pro cykloturistiku
a ,maminy s kocarky*“, diky nimz za-
nika spousta lesnich trati?

Vime o tom, Ze v niZinach dochazi
diky stamilionovym dotacim z Evropské

Ke kolizim mezi chodci a cyklisty
prakticky nedochazi také proto,
Ze do tak proudkého kopce se
vétsinou vydavaji jen ti zdatnéjsi
a zkusenéjsi cyklisté, kteri byvaji
ohleduplni.

flgho-Labe
Billey Lab

Lucni hora

= S

unie k vystavbé asfaltek, které se bez-
hlavé buduji na ukor lesnich pésin. To
je problém hlavné majiteld lesl, ktefi
nestoji o rekreacni vyuziti lesa, nebot
z projizdéjiciho cyklisty prakticky nemaji
zadny prinos. Ovsem spolecnost by mé-
la mit zajem majitele lest k zachovani ¢i
budovani novych pésin motivovat ales-
pon danovymi Ulevami a podobné, aby
obc¢anim umoznili relaxaci v prirodnim
prostiedi. V Krkonosich se vsak zadna
vystavba asfaltek nechysta.

Presufime se nyni do Pece p. Snéz-
kou, kde by se v roce 2013 mélo konat
MS - jak dlouho trvalo jednani o této
akci a bylo tézké najit konsenzus?

Jednani probihalo asi tfi étvrté roku
a v této chvili uz jen ¢ekame na sou-
hlas vlastnikt pozemkd, kudy by méla
vést sjezdova trat. Dale bude potfeba
vyridit vyjimku na zvlasté chranéné
druhy, které v lokalité ziji. Traté, které
navrhli cyklisté na zddost mésta a pro-
vozovatele vlekl a sjezdovek SKI Pec,
si prosli nasi experti — lesnici, botani-
kové a zoologové a vyjadrili se k vybu-
dovani kladné. Na Spravé Krnapu je
jiz jen povoleni celé akce po vyreSeni
vSech administrativnich  nalezitosti.
S otevienim trati pak pdjde ruku v ruce
i prodlouzeni letniho provozu lanovky
na Bramberk.

Je mozné uvaZovat o vzniku vice
trati, které by do letni Pece prilakaly
vice zkusenych cyklistli?

Dohoda je zatim na jedné trati pro
XC, jedné pro DH a jedné fourcros-
sové. Nejsme proti dalSimu rozsireni
v budoucnu, ale zatim budeme testovat
tyto tfi traté. Pro 4X se v soucasnos-
ti pfipravuji podklady pro povolovani.
V Uzemnim planu je zanesen predpo-
klad kaceni lesa podél sjezdovky Javor,
které bylo naplanovano pro rozsifeni
lyzovani.

Nova trat vznikla i v Rokytnici, jak
se osvéd¢ila z pohledu zasahu do pfi-
rody? Jak reguluje Krnap vznik tako-
vych trati?

Tuto trat jsme vyloZené uvitali, nebot
jsme si védomi nutnosti rozsifit moznos-
ti letniho vyZiti v horach. Navic trat vede
pod lanovkou, tedy na misté jiz obéto-
vaném pro zimni sport. Pokud bude na-
vrh vybudovani dalsich trati v lokalitach
uréenych pro sportovni vyziti, nemame
s tim prakticky problém.

~ AL V=
Studnicni hora
v
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Diky zruseni nesmysinych zékaz(
pro cyklisty se dnes dostaneme
z Janskych Lazni az na Lu¢ni boudu
(na fotce je schovana za Studni¢ni
horou) v sedle kola.

Spolupracujete se zahrani¢nimi par-
ky a jezdite na konference &i pracov-
ni cesty do alpskych a zaoceanskych
zemi?

Nase zahraniéni kontakty jsou rozsah-
16 a jsme soucasti federace Europark,
v jejimz ramci probihaji pravidelné konfe-
rence. Osobné mam spousty zkusenosti
ze svéta, nebot jsem pracovné navstivil
mnohé narodni parky, véetné americkych.
Skvély priklad jsem vidél ve Snowdonii,
kde cyklisté pozadovali pfistup na vrchol
Snowdonu. Odpovédné organy to fesily
dlouho a nakonec rozdélily pristup na ho-
ru mezi pési turisty a cyklisty casové.

Tato fotka mistniho klubu cyklisti mohla vzniknout jen diky tomu, Ze Sprava
krkonosského narodniho parku pro cyklisty vioni zrusila zakaz vjiezdu na asfaltku
od Vyrovky na Lucni boudu.

Jak vypada dalsi strategie rozvoje
cyklistiky v Krkonosich? Ceka na cyk-
listy v nejblizsi dobé néco nového?

Co se tyce cykloturistiky v Krkono-
Sich, tak projekt vystavby je stabilizova-
ny, budovani cest je prakticky dokonce-
né. Jak jsem jiz rekl, pokud by vznikla
poptavka po novych stezkach, nebra-
nime se diskuzi v pfipadé, ze vystavba
nebude pro park zatézi. V prvni zéng,
ktera zabira asi 4000 hektar( velmi cen-
nych lokalit, by se vSak rozhodné nic
ménit nemélo. Musime si uvédomit, ze
proti Alpam ¢i americkym parkdm maji
Krkonose velmi malou rozlohu a méli
bychom si jejich cenné bohatstvi ucho-
vat pro pristi generace.

Urcité se vSak zméni legislativa pro
povolovani zavodu. V soucasnosti musf
kazdou hromadnou akci schvalit viada
a Krnap musi ctit zakon. Navrh novely
zakona 114 by vSak méla pravomoc vlo-

Polska krev

Tohle povidani nebude ani
0 opere, ani 0 sjezdovém
tymu v polskych barvach,
ktery by navazal na kdysi
slavnou ¢eskou formaci.

do ma v paméti reportdz z eta-
Kpového podniku MTB Challenge,

ktery probéhl o prazdninach v Pol-
sku, bude mit jasno. Do reportaze se
nevesla spousta technickych informaci
a zajimavosti, které jsme nasbirali, takze
se k nim budeme postupné vracet. Byla
by $koda nepoukazat na ¢asté technic-
ké problémy, které spojovaly jezdce ze
vSech koutu svéta, nebo na zajimavé
znacky, které u nas nejsou k vidéni.

Méam to na haku

Asi nejvétsim nesvarem, ktery nas se-
rial odstartuje, budou vyménné
haky prehazovacky. Tento dil
z materidlu mékciho, nez je sa-
motny rdm, méa za ukol jediné.
Utrhnout se nebo zkroutit v pfi-
padé havérie tak, aby zabranil
destrukci prehazovacky, pfipad-
né celé patky rdmu. VétSinou
plati, Ze kazdy vyrobce pouziva
jiny tvar patky, a tudiz i jeho vy-
ménny hak ma specificky tvar.
Malokdy Ize haky zaménit, ac-
koli existuji vyjimky. Ty jsou da-
ny tim, Ze dva vyrobci pouzivaji
totoznou zadni patku od produ-
centd ramu, takze kompatibilita
je jasna.

V pripadé etapového zavodu by mél
byt nédhradni hak jakousi samozfejmos-
ti. Jet pfes pul Evropy nebo svéta né-
kam na zavody a prvni den si utrhnout
prehazovacku, znamena bez nahrad-
niho haku jasnou stopku. Pokud jde
0 znacku kola, ktera ma v dané zemi sil-
né zastoupeni, vétsinou Ize sehnat na-
hradni dil. V naSem pfipadé jsme nara-
zili na nékolik poskozenych haku, které
polsky terén udolal. Nékteré stacilo leh-
ce narovnat a fazeni zase Slapalo, jiné
vyzadovaly vyménu. Stroje jako Author,
Merida ¢i Specialized problémy nemély,
nahradni haky se daly snadno sehnat.
Ovséem majitel kola belgické znacky
Granville byl po zlomeni haku bez $an-
ce. Zkraceni fetézu a nastaveni jediné-
ho pevného prevodu fungovalo pouze
sto metrd, pak se fetéz prehodil na vétsi
pastorek a doslo k zaseknuti. Ve finale
nezbylo nez najit podobny hak, vyrazné

Zit do rukou Spravy Krnapu a cely pro-
ces by mél byt mnohem rychlejsi.

Napriklad jiz ted’ se rozhoduje, zda
povolit ¢ nepovolit Krkonosskou se-
dmdesatku. Masové zavody maji ob-
fi vliv na pfirodu, takze se to ted fesi.
Koordinace s vliadou v$ak muze trvat
klidné puil roku.

Jaké poselstvi byste rad predal vy
jako cyklista étenarum Cykloservisu?

Ré&d bych apeloval na vS§echny cyklis-
ty, aby dodrzovali zakaz viezdu za Luéni
boudu smérem na Snézku. Nebylo pro
mé Uplné jednoduché to povoleni pro-
sadit a pokud by cyklisté svou lidskou
Ihostejnosti nerespektovali nase nafize-
ni, mohlo by se stat, Zze pfisté nebude
mozné povolovat dalsi stezky.

Dékujeme za rozhovor a prejeme
spoustu elanu do dalsi prace.

(mig)

sefiznout a pribrousit dosedaci plochu
tak, aby se vesla do vybrani v patce
a alespon s timto provizoriem mohl ne-
Stastnik pokraCovat v zavodu. Nakonec
s timto nouzovym fesenim dokondil tfi
posledni etapy a fazeni fungovalo.
Pokud se tedy chystate na
vicedenni putovani na kole ci
nékam na maraton nebo etapo-
vé zavody, nespoléhejte na ser-
vis. Rovnak na patku méa kazda
dilna, ale odpovidajici hék roz-
hodné neni pravidlem. Tuto za-
leZitost o cené zhruba tfi az péti
stovek se rozhodné vyplati pfi-
balit do servisni bedny. Pokud
nicite pfehazovacky jak na bé-
Zicim pésu, muzete jej klidné
pfibalit i do brasnicky, vyména
haku na trati je vétSinou zalezi-
tosti jednoho imbusu a nékolika
minut préce.
(u2)

Cykloservis 2/2009 ‘ (%]
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ystém odpruzeni Maestro nejvétsi-
s ho svétového producenta kol Giant

asi neni potfeba predstavovat.
Tento systém se prosté poved| a ziskava
uznani nejen v odbornych asopisech, ale
i mezi cyklisty. Proto jsme byli velmi mile
prekvapeni pri zjisténi, ze model Trance X
se zdvihem 127 mm se da letos pofidit za
velice pfiznivé ceny.

Giganticka nabidka

Giant letos upravil svou nabidku tak, ze
plvodni model Trance se 100mm zdvi-
hu byl nahrazen inovovanym zavodnim
XC strojem Anthem X o totozném zdvihu
a z fady Trance tak zbyl pouze model
s pfiviastkem X. Je to logické, nebot nyni
méa Giant v kazdé zdvihové kategorii po
jednom modelu.

Rada Trance X &ita Sest modeld, nej-
drazsi Trance X0 na Shimanu XTR stoji sto
deset tisic korun, ale nejlevnéjsi model X5,
osazeny vidlici Rock Shox Recon,brzdami
Avid Juicy 3 a fazenim Shimano SLX je
jiz za tricet dva tisic! To je trosku zvlastni,
nebot ty samé penize stoji samotny ram,
pouze s tim rozdilem, Ze na ném je nejlep-
§i tlumi¢ Fox RP23 namisto zakladniho tlu-
mice Giant Air Shock, ktery u kola Trance
X5 nenabidne zadnou regulaci komprese.

Dostane vés do trancu

Ale pojdme se vénovat testovanému
modelu Trance X3. Prvni, co potési, je
cena bez koruny Ctyficet pét tisic, ktera je
vzhledem k pouziti odpruzeni od americ-
kého Foxe a komponentd XT/SLX, Race

Face a Hayes Stroker vic nez prizniva.
Vepredu najdeme vidlici Fox F120 RL na
15mm osu, ktera pfida na pevnosti spoje
s pfednim kolem. O sedm milimetrd niz-
$i zdvih vepredu je vykompenzovan dost
dlouhou hlavovou trubkou (145mm) a vy-
sokou krytkou hlavového slozeni se tfemi
podlozkami pod jpredstavec. Riditka tak
jsou v Uctyhodné vysce pro co nejlepsi
ovladatelnost kola z kopce. Pro béz-
nou jizdu je ale lepsi si predstavec snizit
a podlozky bud presunout nad néj, pri-
padné sloupek vidlice sefiznout.

Hlavovy thel 69,5° je na pomezi XC
a endura, takze ideal pro celodenni vyjez-
dy do néroc¢néjsiho terénu. Ram je ve ve-

energie $lapani na zadni kolo a pfitom ide-
alni pohlcovani i miniaturnich nerovnosti.
Neni divu, Ze takto povedeny systém neni
tieba jiz skoro pét let ménit.

Maestro je zavéseni s virtualnim, Ccili
proménnym cepem otaceni, jenz se na-
chazi v primétu piimek, prochazejicich
vahadly: U kola, zatizeného pouze vahou
jezdce, Cep vychazi daleko pred prevod-
nikem, coz ma za nasledek, Ze tah fetézu
prakticky nemé na rozpohybovani zadni
stavby zadny vliv. Tudiz pfi klidném $la-
pani do kruhu téméf nedochazi k po-
hupovani zadni stavby. Jakmile vSak
zadni kolo na tlumi¢ prenese odspodu
raz od terénu, ten jiz diky vertikalnimu

likosti M stfedné dlouhy, rozhodné na
ném nebudeme sedét natazeni jako na
XC raketé, ale rozlozeni tézisté jezdce
je idealni pro rovnomérné zatizeni obou
kol. Nékomu se to tfeba nemusi pozdéavat,
vysoky predek a kratsi ram se ale nakonec
projevi vytenou ovladatelnosti, na kterou
si neni viibec t&zké zvyknout. Kokpit je
zcela idedlné navrzen, 95mm délky pred-
stavce a 64.cm Sifky vlastovek se postara
o vytecné zataceni i pohodu rukou a pazi
na fiditkach. Jediné, co nam zcela nesed-
lo, bylo zbyte¢né tvrdé sedlo WTB Devo
ThinLine. To je ale velmi individudlni pocit,
oproti star§im modeltim znacky zase sed-
lo pfinasi ¢aste¢nou hmotnostni Usporu.

Vymastrované Maestro
Funkce zadni stavby je kapitola sama

pro sebe. Diky svym ,vymaestrovanym*“

vlastnostem se postara o skvély prenos

www.pear)
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LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820
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PERFECTION FOR ACTION

pusobeni zadni stavbu smérem vzhiiru
rozpohybuje. S pohybem vahadel se ta-
ké méni pozice virtualniho ¢epu smérem
dolt k velkému pfevodniku. U jednocepu
s takto vepfedu umisténym ¢epem otace-
ni by pfi propruzeni dochazelo k vyrazné-
mu tahani za pedaly, nebot by se nataho-
val fetéz. U virtudiniho ¢epu, kdy je spodni
vahadlo umisténo na Urovni stfedniho

prevodniku, vSak nic takového citit neni.
Ani pfi brzdéni jsme nepozorovali, ze by
zadni stavba nepfirozené tvrdla a prestala
pohlcovat razy terénu. V8ecko je tedy vy-
ladéno prakticky k dokonalosti.

Necelych tfinact ¢isel zdvihu je tak k dis-
pozici pouze v rozbitém terénu, pii jizdé
po roviné ani na hladkém povrchu cestou
vzhlru se zadni stavba skoro nepohne.
Pokud by si kolo koupil zacatecnik, jenz
jesté neumi spravné Slapat a vselijak by
se pfi $lapani kroutil a svym vrténim roz-
pohupovaval zadni stavbu, pfijde vhod
modra packa ProPedalu na téle tlumice,
ktera jej vyrazné pritvrdi, i kdyz neuzavie
natvrdo. Ta se také hodi pro silovou jizdu
ze sedla v pfipadé, Ze by si jezdec pro
maximalni citlivost nastavil nizsi tlak vzdu-
chu do tlumice a pak jej svou vahou prilis
propruzoval.

Pro koho?

Pro kazdého cyklistu! Giant Trance
X je jednim z nejpovedenéjsich kol pro
terénni horskou jizdu, které si jezdce po
prvnich rozpacich z kratsiho a vyssiho
posedu ziska svou hbitosti, ovladatel-
nosti a celkovou radosti z jizdy. 12,9 kilo
vahy je u kola za 45 tisic zcela v normé.
Systém si poradi prakticky s jakymikoliv

nastrahami velikosti odpovidajici zdvihu
a kolo se s prehledem vede nahoru i do-
10. Trance X3 navic disponuje moznosti si
upravit vysku fiditek, pfitvrdit vidlici i tlumic,
nafoukat si potfebny tlak atd. Chrt si pfi-
padné muze vyménit pneumatiky $ife 2,1"
(které jsou mimochodem skvélé na vétsiné
povrchu véetné snéhu) za uzsi, endurak
zase za S$irsi pro jesté lepsi komfort jizdy
z kopce, ale celkové neni na kole z divodu
vylepSeni prakticky co ménit. Maximalné
tak pro hmotnostni Usporu. u

Technicka specifikace:
Rém: Trance X AluxX SL, 127 mm
Tlumié: Fox Float RP2

Vidlice: Fox 32 F120 RL 120mm
Kliky: Shimano SLX

Brzdy: Hayes Stroker Ryde
Prehazovacka: Shimano XT Shadow
Presmyka¢: Shimano Deore

Razeni: Shimano SLX

Predstavec: Race Face Ride XC 95 mm
Riditka: Race Face Ride XC 640mm
Sedlovka: Giant 30,9mm

Sedlo: WTB Devo ThinLine <

Velikost 18"

1107 mm

Naboje: Giant FR

Rafky: WTB Laser Trail Disc
Plasté: Kenda Nevegal StickE 2,1"
Hmotnost: 12,9kg

Cena: 44 999K¢

o cena, ovladatelnost, hmotnost

° tvrdsi sedlo

CH/3A

= Dokonceni ze str. 1

Nakupni centrum Delta
se pripravuje na velké fina-
le a zacina se otfasat v za-
kladech. Dav jednohlasné
odpoditava posledni vtefiny
do startu nejlepsich jezd-
cl... V ¢ase 30,639 sekundy
proved| Michal Prokop C¢is-
tym a preciznim stylem svj
Author ARH od stfechy po
pfizemi a zvitézil v DownMall
Liberec, prvnim ¢eském sjez-
du na horskych kolech ob-
chodnim centrem.

Text: Polis.Media
Foto: Rob Trnka, Andy

Celkové poradi
DownMall Liberec 2009:
1. Michal Prokop

2. Filip Polc

3. Rostislav Stencel

=
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PRESTIZN CYKLISTICKE RUKAVICE
MODELY V PROFESIONALN KVALITE
NE_JOBSAHLEJISI NABIDKA RUKAVIC NA TRHU

WINDPROTECT
-5°C-+10°C

Membranova zimni rukavice

Ultralehka softshellova bunda
Cena: k¢ 2990,-

Velikost: S-3XL

ITS ALL IN YOUR HANDS

Velmi oblibeny model polstrované zimni rukavice s vétru-
avodé-odol ; t. Hiejivé elastické
2épésti. Protiskluzova Gprava dlang. Elegantni hibetovy
design s vysivanym logem CHIBA. Libovolné zimni pouziti
- vude, kde potiebujete mit cit v tichopu - cyklistika,
bézky, Fizeni auta, turistika.

Cena:K¢ 1 049,-

Velikost: XS-2XL

Nejuy3si model membranové bundy Rogelli zhotoven
2 ultralehkého softshellu 3pickovych profesionlnich parametra.
Vaha: neuvéfitelnych 350 gr (velikost L)

Vodni sloupec: 10.000 mm

Prodynost: 5.000 g/m2/24hod (svy viak nejsou podlepeny)

WWUW.CHIBA.SK

B Stiih je spise anatomicky-prilnavy s vynikajici elasticitou materialu. Rukavy jsou velmi tizké
s délkou do poloviny dlané (tvarové pfizplsobivé). Model bude vyhovovat aktivnim zavodnikim
pro svij stiih, vahu, vlastnosti materidlu a pouZiti téméF cely rok (podzim-zima-jaro).

W vnitini strana membrény s jemnym pocesanim

m Torino je celopropinaci s kvalitnim podiozenym zipem

W bezpeéné reflexni prvky jsou umistény na prednim i zadnim dilu

W rukévy a spodni st ukonéuje velmi jemny gumovy prouzek

m velka zadni kapsa na zip

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met,, Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz ng"'

Materialy-dlai: Clarino, Rubbertec, zmékéujici polstrovani
Materialy-hibet: Froté, Lycra, Neopren, Softshell, Spantex
Pouziti: turistika, univerzélni, univerzalni cyklistické
Technologie: Pulswarmer, Waschbar, Windprotect

www.rogelli.cz  www.rogelli.sk

WUWUW.RUKAVICE-CHIBA.CZ

CA/32A Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-ma

www.cykl.cz - katalog jizdnich kol
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Ano, sezona 2008 nebyla $patna
pro hodné firem, ale co bude dal?

My jsme udélali rozhodnuti uz v lon-
ském roce, bez ohledu na koloto¢ ko-
lem hospodarské krize. Chceme v piis-
tich dvou letech stabilizovat nasi spo-
le¢nost. Narust vyroby byl v poslednich
sezonach skutecné markantni a my se
nikdy nechtéli honit za objemem vyro-
by. Vzdy jsme se trochu usmivali nad
trumfovanim, kdo vic vyrobil a kdo vic
prodal. My se, bohuzel, musime koly
Zivit a jsme radi, ze jsme stabilni znac-
kou na trhu. Z tohoto pohledu nas vice
zajima hospodarsky vysledek nez pocet
prodanych kol.

Ted ovSem tak trochu fikate, Ze se
s marzi na vasich kolech moc ,,nepa-
rate“.

Nebojte, konkurence nam dava jasné
limity. Nase kola jsou cenové srovna-
telna s vyznamnymi znackami na trhu,
a presto mame vyborny pomér ceny
kvality. Tento faktor je pro nas nejdu-

Ale zpatky ke strasaku mnoha
obchodnikii - co tedy sezona 2009
v globalu?

Velmi tézka otdzka. Denné jsem ve
spojeni s lidmi v oboru z témér celého
svéta, vSichni si tuto otazku pokladame
a pravidelné vedeme diskuzi bez zavéru.
Mohu tak vyjadiit pouze své domnénky.
Samoziejmé nelze tvrdit, ze ekono-
micka krize neexistuje, kazdopadné
mam za to, Zze nebyt intenzivni, az
masochistické masaze médii, spous-
ta lidi by o krizi neméla ani potuchy.
Srovnavam to s mym cestovanim. Jsem
na druhé strané svéta, u nas v médiich
probihaji zpravy o ni¢ivém zemétieseni
na Tchaj-wanu, stale se opakuiji zabéry
jediného starého zboreného domu, a ja
se pritom pohybuji 50km od této hrozi-
vé udalosti a tam o tom nikdo nehovofi
a mnohdy ani nevi. Média v této véci se-
hréla velmi negativni roli.

Ocekavate tedy bézny pribéh se-
zony?

Ne, to v Zadném pfipadé. Pokles
prodeje urcité bude. Ale jak velky, to si
netroufam odhadnout. My jsme hodné
zavisli na pocasi. Kdyz bude pékné po-

Casi, lidi na kolech jezdit budou, proto-
Ze je to jejich Zivotni styl, a kolo neni tak
extrémné drahé zbozi, jako tfeba auto.
Takze si myslim, Ze kdo bude chtit kolo
koupit, uréité to udéla. Navic, jako sport
patfi kolo k tém nejlevnéjs$im, investu-
jete v podstaté jen na zacatku. Horsi
bude, pokud se sejde Spatné pocasf
s panikou kolem ekonomické krize. Ale
to nam preci pfiroda nemutze udélat...

Snizili jste tedy plany vyroby?

Myslim, ze pravé tady se ukaze, jaky
je kolafina problematicky obor. Nevim,
jestli existuje jiny pramysl, kde jsou do-
daci terminy kolem osmi, deviti mésic.
Jinak feceno, kola, ktera pfijdou na ob-
chody v Gnoru a breznu byla objednéana
nékdy v cervnu, kdy o hospodarské kri-
zi mluvil mélokdo. Rus$eni objednéavek
neni tak jednoduché zalezitost, a pravé
z tohoto muize plynout nejvétsi problém.
A paradoxné nyni usilovné pracujeme
na modelech roku 2010, aniz bychom
tusili, jak vlastné letosni sezona dopad-
ne.

Modely 2010???

Ano, jisté, je nejvyssi Cas. Pocitejte
se mnou, nové modely musi byt na tr-
hu uz nékdy v fijnu v listopadu leto$niho
roku...

To zni skuteéné podivné.

Ja nikdy netvrdil, Ze vyrabét kola je
normalni... Ale vazné, v poloviné pro-
since jsem v Asii prosel prezentace
vétsiny dulezitych znacek cyklo kom-
ponent. Nyni denné sedime nad ko-
lekci 2010 a opét vahame, jaké dily si
muzeme jesté dovolit na nase kola po-
uzit. U nés je to vétsinou o tom, Ze kolo
chceme udélat co nejlepsi, potom nam
ovsem obdas vyjde néjaka vysoka cena
a nastane velké dohadovani, kde ubrat.
Ubirame neradi.

Nepfipada vam obcas, Ze tak tro-
chu sedite na dvou zidlich?

FENIX - radlice na tmu

vatym gralem vSech nocnich
Sjezdcu je svitilna, které se vyzna-
Cuje vysokym svételnym vyko-

nem, ale zaroveri malymi rozmeéry, niz-
kou hmotnosti a dlouhou vydrzi baterii.
Krom toho musi byt dostate¢né odolna,
snadno ovladatelna a cenové dostupna.
A protoze cyklisté jsou mnohdy nena-
pravitelni estéti, nesmi ani nijak vyrazné
narusovat vzhled kola. Pojdme se podi-
vat, jak témto, mnohdy protichtidnym
pozadavkiim, vyhovi svitiina Fenix L2D.
Pfes urcitou pocatecni nedivéru vel-
mi rychle zjistime, ze mame pred sebou
opravdu kvalitni kousek. Télo svitiiny
je vyrobeno z masivniho duralu, ¢erné
anodizovana povrchova Uprava je odol-
na a vzhledové pékna. Precizné vyrobe-
né zavity jsou tésnény pomoci O-krouz-
kU, vyrobcem udavané vodotésnosti do
1,8m vodniho sloupce tedy Ize véfit.
Predni ¢ast tubusu je jemné vroubkova-
na pro lepsi tichop a uchyceni v drzéku,
vypina¢ je zapus$tén na samém konci
téla. Ovladani v rukavicich je tim trochu
ztizeno, pfi troSe cviku vSak uz nepred-
stavuje problém. Svitilna je ur¢ena k na-

pajeni dvéma tuzkovymi (AA) bateriemi,
které nejsou soucasti dodavky. Jeji sou-
Casti naopak jsou nahradni O-krouzky,
krytka vypinace, nylonové pouzdro
a feminek na ruku z téhoz materialu.
Drobné vyhrady bychom mozna méli
k pfili§ jemnému vroubkovani, rovnéz
nékolikrat zuzovany a opét rozsifovany
tvar tubusu se nemusi zalibit kazdému.

Protoze vSak netestujeme mod-
ni doplnék, ale svitilnu, pojdme si na
ni (a hlavné s ni) pofadné posvitit.
Zdrojem svétla je jedina tfiwattova dio-
da Cree 7090 XR-E Q5, k dispozici jsou
celkem 4 rezimy sviceni od 12 do 180
lument (Im), plus stroboskop a SOS
signél. Rezimy se prepinaji polovi¢nim
zmacknutim vypinace, pfi mimé povo-

Pah jste kolo kll.edu" CHYBAI

Pravé TED je ten nejlepsi cas...

«Sverit Vase kolo do péce zkuseneho mechanlka

10 mechanikd, 2 dilny

lakovna

bez ¢ekani na volny termin

~poridit si nové kblé\

modely 2008

\«Siporou az

0%

modely*2009 jiz na skladé
kola zasildme po celé CR
staré kolo od Vas pdkoupil

Sezimova 10, Praha 4, tel:: 241 741 091, 241 741 961, e-mail: info@sterba-kola.cz

Radim Brez

Na jednu stranu ani ne, sezona 2009
pro mé de facto skonéila. Na druhou
stranu sedim na tfech Zidlich, kola 2008
se doprodavaji, kola 2009 se uz par
mésicu vyrabéji a kola 2010 uz jsou na
papife. Kdyz piSu na dokumenty datum,
vzdycky se musim dikladné zamyslet,
jaky rok je vlastné aktualni.

Tak nas tedy nechte nak

nazoru je nyni dulezité ,byt jiny“. My se
o to snazime uz par let, ale ted musime
opravdu hledat novou cestu.

A co technika, néco objevného se
nechysta?

Ja zatim na zadnou revoluci nenara-
zil. Nazval bych to ,karbon vSude, kam
se podivas*. VSe se toci kolem karbonu.
Velmi zajimavou ideou se mi ovSem

pod pokli¢ku.

Tak to opravdu nemohu, nezlobte
se. Snad jen velmi obecné se ocekava
mnohem vét$i ddraz na komplexni de-
signové zpracovani kol. Na trhu jsou
stovky znacek a ty maji jen velmi ome-
zenou volbu komponentt. V koneéném
dusledku potom prochéazite deset ob-
rovskych hal na nejvétsi svétové vysta-
vé ve Friedrichshafenu, vSude sama ko-
la a odliSnosti jsou minimalni. Dle mého

st 4EVER ze

zda zavedeni kompaktniho dvojpre-
vodniku na horska kola. Pokud jsou
na kole s né¢im potize, pak to byva
Gasto presmykac. Zvladnout tfi pre-
vodniky a devitikoletko s rozsahem
22 zubl neni skute¢né tak jednodu-
ché. Dvojprevodnik by fazeni zrychilil,
zpresnil, usnadnil. Tak uvidime, jestli
se povede tento projekt prosadit.
Dékuiji za rozhovor
(kany)

poprvé

na nas trh pred deseti

Iety Jako jedni z mala preferuji stojanovou montaz kol, kdy se kola nepo-
hybuji pfi montazi na pasu, ale jsou upnuta ve stojanech, kolem kterych
prochazi pracovnici a provadi montéaze jednotlivych dild. Tento zptsob pfi-
nasi vysokou kvalitu vyrobenych kol. Jestlize v prvnim roce smontovala
1600 kol v Sesti modelech, v sou¢asnosti to je jiz 60 000 kol roéné stiedni
a vyssi tfidy (prdmérna maloobchodni cena kola je vice nez 13 000 K¢). Za

jeden den se zde vyrobi az 400 kol. M

a4z opousti az 170 rizny

kol nejen vlastni znacky 4EVER, ale i pro dal$ich Sest domacich i zahrani¢-

nich odbératelu.

lené hlavé pfepiname mezi low (12Im)
—medium (53Im) — high (107 Im) — SOS,
po utazeni hlavy na doraz mezi rezimy
turbo (180Im) a stroboskop. Svételny
kuzel ma jasny stied, ktery zaruci dobré
osvétleni cesty pred jezdcem, a o néco
slabsi okrajovou oblast (tzv. halo), diky
které si pfi jizdé v noci nepfipadate jako
v tunelu. Intenzita svétla je pro jizdu po
silnici vice nez dostate¢na, rezim turbo
vyuzijeme predevsim pi jizdé s kopce,
jinak je vhodné Setfit baterie prepnutim
do stfedni nebo vyssi intenzity. Pfi jizdé
v lehkém terénu uz se bez rezimu turbo
neobejdeme, tézsi terén vyzaduje po-
uziti dvou nebo vice svétel. Pro pouziti
v silniénim provozu rovnéz doporucu-
jeme odstinit levou horni ¢ast svételné-

ho kuzelu, abychom neoslriovali fidi¢e
v protisméru.

Vyrobcem udavana vydrz baterii je
2,4 h v rezimu turbo, 4 h v rezimu high.
Realna vydrz s akumulatory 2600 mAh
se pohybovala okolo tfi hodin pii stfida-
ni vy$e uvedenych rezimu. Pfi teplotach
kolem nuly je potfeba pocitat s dal$im
zkracenim této doby. Proto na nocni
vyjizdku nezapomerite pfibalit nejméné
jednu sadu baterii.

Cena Fenixu L2D je 1499K¢. Za cenu
nékolika obycejnych blikacek tak ziska-
me vykonné, odolné a spolehlivé svétlo,
vhodné nejen pro cyklistiku, ale i pro
fadu dalSich aktivit. V ramci naseho tes-
tu jsme vyzkouseli rovnéz svitiinu Fenix
LD-20, ktera se vyznacuje stejnou cenou
i svitivosti jako L2D, ovS§em v uz§im své-
telném kuzelu, a je tedy vhodna spise
jako pridavné dalkové svétlo. Ten, kdo
se spokoji se 150Im a pouhymi dvéma
provoznimi rezimy, mize sahnout po
Fenixu L2T, jehoz cena je 990K¢E.

(klec)

Svételny vykon, dilenské
zpracovani, univerzalnost
pouziti

nevyrazné vroubkovani
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www.cykl.czZ - soukrom

fi sramu si uvédomili, Ze vlastné na kazdé strané fiditek nemusi byt dvé &i

pér drahocennych gramu se da usetfit na rdznych mistech. Tfeba inzeny-

dokonce tfi samostatné objimky, vzdyt pro brzdovou paku, fazeni a packu
lockoutu staci jedna spolecna. A tak se zrodil MatchMaker, Sikovna objimka, ktera
nejen umozni jednoduchou montaz véech komponentd, ale také na fiditkach usetii
misto. Krom toho diky moznosti vykyvu také usnadni nastaveni vzajemné polohy
a vzdalenosti radicich a brzdovych pacek. Ale hlavné — kokpit zase o néco malo
odlehéi. Objimky jsou kompatibilni s brzdami Avid, fazenim Sram a packou lockoutu

Rock Shox a cena paru je 550 K¢.

KE€ERN
CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho
servisu = 5 LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s

iZ maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR- bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

" emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

jizdni kola

m prisluSenstvi m nahradni dily

TN KOLA .
m horskd msilnicni
mtrekingova  m détska

a platebni karty
u splitkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

1. H
(2 cYKLO EMAP

www.emap-praha.cz

po-pi 8-18
. & 820
Dso 812
* ne  14-17 (duben-srpen)

|2V .

Prodej - servis po :18:}2
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 o 1220
Author, Merida, Rocky Mountain so - 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO &l‘{inopv
(2

WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackovd prodejna

servis kol
rachc GIANT suremo=

o -
KOLA NA STATKU

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

(mig)

MALOOBC D

Odpruzeni s sebou
prinasi rizné technicka
reseni a konstrukce,
které se postupem
¢asu prolinaji, nektera
se az napadné

podobaiji a jind jsou

jen znovuozivenym
systémem vychazejicim
z nekalik let starého
origindlu, na négjz se
skoro zapomnélo.

honbé za odpruzenim neza-
VVistm na tahu fetézu, vlivu
jezdce ¢&i brzd, vzniklo mnoho
specifickych feseni. Pouziti virtualni-
ho bodu otaceni zadni stavby zasah-
lo mnoho znacek, stejné jako princip
Gtyf¢epu s oddélenim osy zadniho
kola od spodniho ramene zadni stav-
by. Dal$i pak cti jednoCep nebo jeho
modifikaci s pfepakovanim na tlumic.
Posledni dobou se u nékolika zna-
¢ek zacina objevovat plovouci uchy-
ceni tlumice. Toto provedeni vyuziva
vétsinou Ctyframenny systém, at uz
s oddélenim osy kola od spodniho
ramene nebo bez, ale Ize jej najit i na
virtualnim zavéseni zadni stavby.

Plovouci tlumi¢ jsme sami vyzkou-
$eli na nékolika strojich a musime
uznat, Ze toto feSeni ma néco do se-
be. Ve vztahu k zavislosti odpruzeni
na plsobeni brzd zéleZelo spi$e na
samotném systému, nez na tom, ze
tlumi¢ se pohybuje na obou koncich.
Totéz plati i pro vliv Slapani jezdce
a zanofeni tlumice pod zabérem. Jisté
vsak je, ze zadni stavba se chovala
vzdycky jako samostatna jednotka,
kterd neprenasela vyraznéjsi odezvu
na ram, a nedavala tak jezdci tolik po-
citit miru stlaceni tlumice. Bylo to sko-
ro jako by nékde vzadu néco pruzilo
naprosto samostatné a nemélo snahu
jezdce obtézovat svymi projevy.

Na klasicky uchyceném tlumici je
jedno oko vzdycky uchyceno pevné
k rdmu a pouze se otaci v ¢epu, jez-
dec tak citi jakysi odpor tlumice pfi
stlaceni, ktery Ize vycitit na klikach pfi
zabéru nebo pfi zapreni se do peda-
14 svoji vahou. Odraz ke skoku je tak
snadnéjsi, protoze mira odporu tlumi-
¢e je diky pfenosu sily na rdam mno-
hem znatelngjsi.

PLAVE TLUMIC?

S

, PN MAX X

Asi nejznaméjsim provedenim plovouciho uloZeni tlumice je technologie
Full Floater od znacky Trek. Ctyframenny systém vyuziva ¢epu v ose zadniho
kola a tlumic pri stlaceni ujizdi hornimu vahadlu. Tento systém je pouzit

od XC modelti Top Fuel se 100 mm zdvihu aZ po enduro stroj Remedy

se zdvihem 150 mm.

Naproti tomu plovouci tlumi¢ diky
obéma okidm pohybujicim se po ur-
Cité draze drzi sv(j odpor stéle jen
uvnitf ramen zadni stavby a na rdam
a jezdce jej prenasi pouze zprostred-
kované pres jeji zavéseni. Citelnost
tohoto odporu je tedy mnohem nizsi
a vyzaduje vice zvyku. Rozhodné to
v8ak neni na skodu véci, toto odpru-
Zeni totiz funguje naprosto spolehlivé
jako ostatni systémy, je jen trochu ji-
né.

Umisténim tlumi¢e na dvé pohyb-
liva ramena je jednak mozno doci-
lit jiné hodnoty zdvihu vzhledem ke
zdvihu samotného tlumice, ale také
jiné progresivity v zavéru zdvihu, pro-
toze tlumi¢ je vaéi ramendm v jiném
Uhlu a také ramena se vGéi nému
pohybuji podle feseni odlisné. To ale
zdalezi na samotné konstrukci jednot-
livych ram0. Dalo by se fici, Ze je to
jakési drobné dopliikové prepakova-
ni na tlumic. Vybrali jsme tedy néko-
lik zastupcu tohoto systému, ktefi se
s plovoucim tlumi¢em vyporadali po
svém.

Znacka KTM vyuziva plovouci tlumic
hned u nékolika modelt kol.

(uz)

Simplon je dalsi ze zastupcu virtualniho ¢epu, ovsem v jeho
podani tiumic¢ umistény na masivnim frézovaném ramenu pri
propruzeni lehce ujizdi pred hornim vahadlem.

U nas nepirilis znama znacka Mondraker vyuziva u modelu
Dune se zdvihem 160 mm virtuaini zavés, opét doplnény
o plovouci tlumic. Tentokrat je ale tlumic¢ stlacovan obéma
rameny proti SObé.

Fusion patri mezi zastupce Ctyrcepového zavéseni zadni
stavby, takze mezi spodnim ramenem a osou zadniho kola
ma umistén tzv. Horst Link, tedy oddélujici ¢ep. Tlumic je
mezi spodnim ramenem a vahadlem stlacovan. Opét tedy
dalsi specifické reseni stejné variace. At uz tiumic¢ ujizal,
nebo lehce uhyba ¢i je stlacovan, vZdy to funguje.

Novinka znacky Marin sice nepatii mezi zastupce
plovouciho uchyceni tlumice, ale nam tento bike pripada
Jjako idealni adept na toto technické reseni. Stacilo by jen,
aby se raminko vahadla prepakovani prodlouZilo, a plovouci
tlumic je na svété.



U vétsiny celoodpruzenych
kol je udrzba lozisek

cepl zalezitosti jejich
vymeény v pripade zadreni
Ci vzniku vlle. Systém i-
Drive znacky GT je na tom
stejne, ovsem umisteni
vsech jeho vahadel kolem
Slapaciho stredu a jejich
vystaveni necistotdm
vyzaduje trochu jinou
udrzbu nez u ostatnich
znacek.

avic diky plsobeni boc¢nich sil
N pfi Slapani je dulezité mit cely

komplet dostatecné dotazeny,
aby nedochézelo k vykyvu &i piipad-
nym nezadoucim zvukovym projeviim.
Narozdil od prvnich provedeni i-Drive
s obrovskymi vénecky lozisek vystave-

nymi necistotam, je modernéjsi verze se
zapouzdienymi loZisky viéi necistotam
takfka imunni. Pouze vétsi plochy me-
zi jednotlivymi vahadly mohou dik ne-
Cistotam vyluzovat néjaké zvuky, takze
se podivame, jak cely systém rozebrat
a slozit, aby byl maximalné funkéni.

Pro rozborku budeme potfebovat im-
busové klice 4, 5 a 6, dva tisicihrany na
klasické stfedové misky, plastové staho-
vaci pasky a také tmel na zavity a vaze-
linu na promazani. V prvni fadé je po-
tfeba sundat kliky, a uvolnit tak pfistup
k ramenu se $lapacim stfedem. Tim
méame volnou cestu k rozborce vahadel,
kterd jsou k sobé chycena masivnimi
Eepy s vnitfnim tisicihranem, totoznym
s tim na klasickych vnitfnich stfedo-
vych miskach. Nejprve vySroubujeme
z vnitfnich prostor Cepl pojistné Srouby
s imbusovou hlavou. Ty zajistuji oba dily
Eepu proti vzajemnému povoleni. Pozor
na kvalitu naradi, $rouby totiz maji jed-
nu ¢ast duralovou, a hrozi vymackani
hlavy. Nasledné zacneme s povolenim
spodniho vahadla se $lapacim stfedem
(obr. 1). Jeho misky muzeme pfedem

se znackou 2F
vam doprejeme
radost

z oblékani

funkéni pradlo
termopradio
cyklokalhoty
cyklodresy
cyklovesty
cyklobundy

HOBEYBASTLER

Jak na i-Drive

vyjmout, ale neni to nutné. Dvéma tisici-
hrany proti sobé jde prace lehceji. Cep
pujde rozebrat trochu ztuha, protoze je
jistén zavitovym tmelem. Jakmile po-
volime matku s tisicihranem, musime
demontovat tahlo i-Link, které spojuje
spodni vahadlo s ramem. Vy$roubujeme
tedy imbus €. 4 z tahla (obr. 2), pripadné
jej UpIné odsroubujeme z ramu. Potom
uz mizeme spodni vahadlo kompletné
demontovat (obr. 3) a vytahnout loZisko
(obr. 4).

Nasleduje demontaz hlavniho ¢epu
otaceni zadni kyvky. Ten povolime stej-
nym zptsobem, ovsem nedemontujeme
jej z ramu Uplné. Po jeho povoleni je tfe-
ba demontovat tlumi¢, ktery ndm az do-
sud pomahal jako vzpéra, a chytit zadni
kyvku k sedlové trubce pomoci staho-
vacich pasku, aby ndm nikam nesjizdé-
la a nekroutila se (obr. 5). Samoziejmé ji
Ize demontovat Gplné, ale to predstavu-
je sundani zadni brzdy a lanka pfehazo-

vacky, coz neni pro samotnou demon-
taz vahadel nutné. Tlumi¢ staci uvolnit
pouze v ¢epu na zadni kyvce a vyklopit
jej smérem nahoru, aby neprekazel.
Nasleduje kompletni ocista vSech
krouzkt a podlozek, které kryji ¢i pod-
kladaji loziska. Loziska jsou totiz podlo-
Zena z obou stran, a je dulezité vyndat
i duralové vlozky z rdmu (obr. 6). VSude
totiz mohou byt nedistoty zpusobujici
nepifjemné zvuky. DUleZité je srovnat si
vSe podle umisténi, abychom na néco

nezapomnéli (obr. 7).

Po dlikladné odisté vsech dili mu-
zeme pristoupit ke slozeni dohromady.
V prvni fadé je tfeba namazat dosedaci
plochy vsech podlozek. Ideélni je spe-
cidlni vazelina s pfimési médi ¢i jinych
kovl, kterd brani srGstani materiald
a zaroven ma tlumici Gcinky proti lupani
a dalsim zvukovym projevim. Postaci
ale i obycejna vazelina, kterou nama-
zeme slabé vSechny dosedaci plochy.
P¥ili$ silna vrstva neni zadouci, protoze
by dily nemusely dosednout nadoraz
a mohla by provozem vzniknout vile.

Nejdiive sesadime hlavni ¢ep, kde
nasadime vlozky do ramu, loZiska, kryty
loZisek a navliékneme zadni kyvku. Nez
nasuneme dily ¢epu, potfeme jejich za-
vity pojistnym tmelem (obr. 8). To zaruci
odolnost proti pfipadnému povoleni.
Oba dily dotdhneme dostatecnou silou

k sobé a zajistime vnitfni imbusovou
vlozkou. Tu mizeme predtim také natfit
tmelem, ale jeji dotazeni nemusi byt tak
silné, protoze vlozka ma duralovou pod-
lozku, ktera by se mohla pfilisSnym dota-
Zenim prohnout, takze s citem. Mame-li
&ep sesazen, mizeme opét zagroubovat
tlumi¢ do oka zadni kyvky a nasleduje
druhy ¢ep nesouci stfedové pouzdro.
Po kompletnim dotazeni vech dili se
musi Eepy lehce tocit a klast jen plynuly
odpor. Zadrhavani je nezadouci a mlize

L

svédcit o poskozeném loZisku. Jestlize
je vSe v poradku, nasroubujeme tahlo
i-Link, jehoZz imbusové Srouby taktéz
pojistime tmelem. U néj je totiz riziko je-
jich povoleni a vypadnuti zna¢né. Tahlo
je nutné montovat az nakonec, protoze
pfi dotazeni bychom mohli starsi typ
z mék¢iho materialu ohnout. Pfi demon-
tazi takové riziko nehrozi, protoze sila
pfi povolovani nepusobi proti tahlu.
Nez nasadime kliky, otfeme dikladné
v§echna mista od zbytkUl vazeliny, aby se
na né nelepily necistoty. Po tomto servi-
su bychom méli mit zaruen bezproblé-
movy a bezhlu¢ny chod celého systému.
Tento servis byva potfeba nékdy i u no-
vého kola, kde si vahadla provozem sed-
nou, a vzniklou vdli je tfeba dotahnout.
Pokud je véechno Cisté, staci podle to-
hoto nédvodu pouze dotahnout oba ¢epy
a jejich jistici imbusy uvnitt. Jestlize je ale
kolo v zaruce, svéfime to urcité servisu.
(u2)

Y INTERSPORT

PRAHA - PEKSPORT

TOTALNI
VYPRODE?J

kol a cyk

stickéeho zhozi

=1201%

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.

Sifafska 1/3, 147 00 Praha 4, www.2f.cz

CYKLOSERVIS - cyKlisticky &trnactidenik e Vydava PhDr. Milo$ Kubanek, adresa redakce: Zirovnic-
ké 2389, 106 00 Praha 10, kancelaF: tel./fax: 272 656 173, e-n:nail: cyklo@volny.cz, mobil: 602 314 424
(9-15 h ve véedni dny) e Séfredaktor: PhDr. Milog Kubének e Reditel redakce: Milog KaSpar e Redaktofi:
Jan Kadecka, Dusan Mihalecko, Jifi Uzdil e Grafika: Sofia Zertova e Zlom: Typostudio Pavel Amler e Spolu-
pracovnici: Luka$ Stanék, Jaroslav Sevcik (webmaster) e Distribuce: obchody s velomaterialem, sportovni
prodejny, soukromi distributofi, na Slovensku L.K.Permanent, postovy priecinok 4, 834 14 Bratislava, tel.
07/52 53 719-12 o Registrovano MK CR e Evidencni Cislo MK CRE 6596 e ISSN 1210-700x e Za obsah,
kvalitu a pravdivost inzeratd ruci inzerent. e Podavani novinovych zésilek povoleno Ceskou postou, s.p.
0ZSeC Usti nad Labem, 27. 2. 1998, j.zn. P-938/98.

=N308%

=15 01%
T OO

VrSovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR
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Cesky cyklokros slavi velky Uspéch
v podobé celkového tfetho mista ve
svétovém pohéru, které vybojoval
Zdenék Stybar. Po loriském patém mis-
té se opét posunul vys a tak se jiz ted'té-
$ime na to, co Zdenék predvede za rok.
Celkovym vitézem je Sven Nijs z Belgie
a druhy skoncil Zdenkuv stajovy kole-
ga Bart Wellens, na néhoz mu chybélo
pouhych pét bodl. V Zenach se pak
o velmi kvalitni vysledek postarala se
Sestym mistem Pavla Havlikova. Obéma
patri velké gratulace!

Nedavno jsme v Pavlaci oslavovali vi-

v televizni anketé o nejpopularnéjsiho
sportovce a uz je chudinka Rachel na
néjaky ¢as mimo kolo. Béhem silnicni-
ho tréninku na svém speciélu Cérvelo
u kalifornského mésta Santa Cruz mé-
la totiz kolizi s pickupem. Z této kolize
si odnesla vykloubené rameno a trzné
rany v obliceji. ZaleZi samoziejmé na
zavaznosti zranéni, zda bude schopna
nastoupit do prvniho zavodu svétového
poharu v jihoafrickém Pietrmaritzburgu,
ale dle jejich slov to nakonec tak vaz-
né neni. Doufejme, Ze rekonvalescenci
zvladne s takovou grécif, s jakou viadne
sjezdovym tratim.

Karbon tahne vitézné svétem a da se
fici, ze padla i posledni basta hliniku,
kdyz americka znacka Santa Cruz pred-
stavila svdij viastni Made in USA karbono-
vy ram Blur XC. Ten je jiz vybaven novou
verzi systému VPP s virtualnim ¢epem,

jenz ma i s tiumi¢em vazit neuveéritelnych
1,9kg! (vazeno ve velikosti M). 105 mm
zdvihu by mélo byt jesté citlivéjsich na
nejjemnéjsi nerovnosti, aniz by zadni
stavba uZzirala jezdcovu energii pri Sla-
pani. Cena ramu by se méla pohybovat
do Sedesdti tisic, coz je zhruba na Grovni
starsich duralovych modeld.

Americka firma SafeTband vyrabi
specialni erveny pasek na suchy zip,
ktery nese zdravotnicky znak bilého
k Na zadni strané tohoto pasku je
tabulka, do niz jezdec vypiSe své osob-
ni Udaje, které v piipadé zranéni po
hou kontaktovat jeho rodinu, pfipad
poskytnou informace o jeho krevni

skupiné nebo alergiich. Toto feseni neni
v podstaté nic nového, spousta jezdcl
z jinych odvétvi ma tyto udaje napfiklad
nalepené ¢i napsané na helmé, vyhoda
tohoto pésku je ale v moznosti upevnit
jej skoro kamkoliv a mit jej tak pfi sportu
neustale pii sobé. Hlavné vam ale za-
chranafi musf vzit s sebou do sanitky
batoh, pfilbu &i kolo, na némz jste méli
pasek uchycen.

Kdo zna komedii o jamajskych bo-
bistech, asi si udéla podobny obrazek
o cyklistice na tomto ostrové piném
reggae, marihuany a tak néjak symbo-

lizujicim pohodu a nicnedélani. Presto
se v puice Uinora na Jamajce kon
dendcty Fat Tyre Festival, coz je setl
priznivel horské cyklistiky. Kromé vyjiz-
dék po okoli Ocho Rios jsou pfipraveny
rGzné netradiéni soutéze, samoziejmé
na kole.
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Historie slavnych znacek
AUTHO |

Horska kola jsou tak atraktivnim sportem, ze jim
neni vibec tézké podlehnout a ziskavaji si stale nové
priznivce. Skalni bikeri vétsinou mivaji dobry prehled
o znackach kol na trhu, ale ti mladsi kolikrat ani
netusi, odkud ten ktery vyrobce pochazi a jakym si
prosel vyvojem. V novém seridlu bychom tak chtéli
priblizit historii nejvyznamnejsich soucasnych znacek
na nasem trhu. Ackaliv historie svétového MTB saha
do sedmdesatych let, u nas se prvni stroje zacaly

objevovat az na konci let osmdesatych.

Jarda Spésny a jeho A-Gang

si prakticky nejstarsi doposud fungujici
Afirmou, vyrabéjici horska kola, je ame-

ricky Schwinn. Ten jiz pred nékolika lety
prekrocil stoleti své existence, ale od pocatku se
samozfejmé vénoval jinému sortimentu, nez hor-
skym kolim. Ta se objevila az v sedmdesétych
letech, kdy prvni pokusy o terénni stroje vznikaly
na platformé cruisert Schwinn z ticatych let, tak-
Ze schwinna Ize povazovat za hlavniho hrace pfi
vzniku horskych kol.

Prvni prototypy ~originélnich horskych kol
vznikly v druhé poloviné sedmdesatych let v dil-
nach Joea Breeze a Toma Ritcheye, ale jednalo
se zatim o kusové zakazky pro kamarady. Prvnim
oficiainim horskym kolem se tak stal az Mountain
Bike Gary Fishera, jenz si nechal ramy stavét pra-
V& u garazovych firem a pouzil na né vicekolecko
s trojprevodnikem. Celosvétové je tedy dnes po-
vazovan za otce horského kola, ackoliv na pocat-
ku MTB byla pionyru cela fada a Gary Fisher kola
Jpouze* predstavil vefejnosti. Prvni sériovy stroj
pak predstavil Specialized v roce 1981.

Tolik svétovy vyvoj, my se vsak chceme véno-
vat hlavné domacim znackam, a tak nelze zacit
s nikym jinym, nez s nejvétsi, nejsledovanéjsi a za-

Martin Havlena s prezidentem CR

roven nejdiskutovanéjsi znackou, jiz je bezesporu
Ceska firma Author. Ta byla nejen jednou z prvnich
znacek, které do dneska prezily, ale zaroven si po
celou dobu své existence udrzela post jednicky
natrhu. A nejen to, diky schopnému vedeni doka-
zala expandovat do spousty dalSich zemi Evropy,
podporuje Spickové sportovce a velkou ¢ast ob-
ratu po celou dobu vraci zpét do sportu formou
podpory cyKlistiky.

Porevolucni zacatky

Martin Havlena tésné pied Sametovou revolu-
ci v roce 1989 pracoval jako ekonomicky inzenyr
v oboru cyklistiky ve spolecnosti Motokov, ktera
se zabyvala zahranicnim obchodem. Hned po
prevratu skvéle vystihl situaci a v roce 1990 zalo-
Zil firmu Universe Agency. Diky znalostem oboru
a kontaktim dovezli s bratrem Ondfejem z Asie
prvni varku horskych kol, po niz se na hladovém
trhu jen zaprasilo. Rok na to se spolecnost stala
nejvétsim dovozcem a distributorem  cyklosou-
gastek v CR a SR. Bratfi Havlenové se véak ne-
spokojili s pouhym dovozem materialu tehdy jesté
neznamych znacek a tak se rozhodli navrhovat
viastni kola pod vlastnim jménem.

Cannondale
Airspeed Vista

apesni  pohotovostni pumpa  Airspeed
KVista nemusi nutné patiit pouze ke kolim

Cannondale, jejich vyhod mohou vyuzivat
vsichni jezdci, zviast pokud pouzivaji kromé cyk-
loventilkdi typu Presta i duse s autoventilky. Vista
je totiz pipravena na oba systémy bez nutnosti
ménit vnitini usporadani v hlavici, jak to zname
u spousty pumpicek. Prohazovat vnitini gumové
a plastové krouzky tak, aby dokonale pojaly ten
druhy ventilek, mize byt tfeba v blativém terénu
doslova za trest, u Visty vSak tato neoblibena Cin-
nost odpada.

Uprostred foukaci hlavice HeadMaster je kovo-
vy trn, jenz na prvni pohled vypada, Ze je uréen
pouze pro autoventilky. Jenze tmn je ulozen na
pruzince a po nasazeni na ventilek presta se ven-
tilkem zatlaci hiuboko do hlavice. Packa na druhé
strané hlavice pak pevné sevie gumové tésnéni
uvnitf, které utésni kontakt s ventilkem a zadny
vzduch nema $anci utéct. Manipulace s autoven-
tilkem je pak stejné snadnd, jako u klasickych
pumpicek.

Na druhé strané pumpy najdeme Cerveny pre-
pina¢, jimz Ize zvolit, zda chceme foukat vysoky
tlak, nebo velky objem. Pro foukani horské duse

jsme zvolili velky objem, a na tlak 20 PSI jsme se
dostali asi po stovce foukacich cykldi, na 30 PSI
(necelé dva bary) po sto padesati cyklech. Pro
porovnani - s obycejnou plastovou pumpickou
doméci provenience jsme se na tentyz
tlak dostali skoro az za dvojna-
sobnou dobu.
Télo pumpic-

ky je vyrobeno
z duralu, stejné jako
pistnice a uvnitf spodni casti

dokonce najdeme i proskleny tla-
komér. Zajimavou vychytavkou je moznost
si jej natocit vici hlavici tak, aby na néj bylo vidét
v kazdé pozici pumpicky.

Ackoliv neni madio nijak ergonomicky pro-
pracované, drzi se diky jeho robustnosti celkem
dobfe a prace s pumpickou je pohodina. Po do-
sazeni vyssiho tlaku se odpor zvétsuje, coz byva
normalni, ale diky hladkému chodu pistnice neni
pumpovant nijak extra obtizné.

Pumpa Cannondale Airspeed Vista vazi 170g
a jeji cena se pohybuje do tisice korun. (mig)

hlavice pro cyklo i autoventilek bez
nutnosti prohozent vnitfnosti, rychlost
foukani, moznost naladit vysoky objem
nebo vysoky tlak, provedeni

° nenalezli jsme

2005 - ERA

Author kol

Vlaslm znacka Author vznikla v roce 1993 a ko
na eském a slovenskem trhu. Kola Author jsou
kompletné designovana a vyvilena v Cechach,
pouze vyroba podle ¢eskych specifikaci probina
na Taiwanu. Pamétnici si jisté vzpomenou na kola
pojmenovana podle Americkych mést a stat.

V dal$im roce se znacka vrhla do zavodniho
kolotoce, kdyz vznikl MTB team Author Bike.
Author zaroven predstavil i zcela novou fadu kol
vy$si kvality Equipe, urcenou hlavné pro zavod-
niky a sportovee. Devét modelt Author Equipe
se jen u nas prodalo v celkovém mnoZstvi 3 500
kust, coz by tfeba stacilo pro vétsinu Gcastniki
maratonu Kral Sumavy Zavodnici navic mohli
vyuzit moznosti zakoupit specialni
dotovany stroj z Author Racing
Programu pouze za podminky,
Ze na ném absolvuji tfi zavody.
Zlutymi ramy Author se to tak na
Ceskych zavodnich tratich jen
hemtzilo, coz byla pro znacku ide-
alni reklama pfimo v poli.

V roce 1996 se na nasem trhu
prodalo étrnéct tisic equipt v Sest-
nacti modelech a MTB team Author
Expandia Praha se rozrostl na pét
zavodnik. O rok pozdéji se prodalo
jiz jednatiicet tisic kol z fady Equipe
a MTB team Author Expandia zazil
nejuspésnéjsi sezonu ve své historii.
V roce 1998 vznikla ucelena fa-
da doplitkii Author plus, ktera
se stala druhym piliiem znacky
a v dne$ni dobé Author pokryva
prakticky celou $kalu cyklodoplitku.
Kola Author Equipe a vyssi modely
se v roce 1999 spojuji pod spo-
lecné a jednotné oznaceni Author,
zatimco nizsf fady dospélych jizd-
nich kol jsou nabizeny pod novou

Posledni kolo pred vznikem znacky Author! Nejslavnéjsi
Texas z roku 1992/

znackou Madison. Poprvé v historii firmy prekro-
Cily roéni tuzemské prodeje hranici 100 000 kol.
S novym tisiciletim prisla i zcela nova koncepce
podpory sportu. Znacka presla od cross country
k adrenalinovym sportlm a vznikl sjezdovy tym
Author RB Skoda Auto ve slozen Michal Marosi
a Filip Polc. Michal se hned v nésledujici sez6-
né 2001 stal Mistrem CR ve sjezdu horskych kol
v kategorii Elite a Filip dokonce Mistrem Evropy.
Cyklokrosari Petr Dlask a Tomés Trunschka pak vy-
bojovali na cyklokrosovém MS v Tabore stiibrnou
medaili. Dal$f ¢lenové Author tymu se umistili do
10. mista.

Orientace na adrenalinové sporty se prohlu-
buje v roce 2002, kdy Author zachytil nastup

nové viny, pojmenované dirt-street a diky spolu-
préci s trialistou Jaromirem Spésnym v kolekci
pribyla trialova kola A-Gang z nové skupiny
Dirt Street Series. Ta udévaji novy smér, jimz se
zacnou ubirat i dalsi znacky. Zaroven ve spo-
lupréci s firmou Race Bike vznika licenéni ram
pro freeride A-Zone a pro maratony Sovereign.
Hned v roce 2003 se o nejvétsi sportovni ispéch
znacky Author postaral Michal Prokop, kdyz se
stal Mistrem svéta ve fourcrossu. V témze roce
vznika sekce uréena Zenam Author Sport Lady,
ktera nabizi kromé sportovnich kol i cyklistické
dopliiky a obleceni, uréené vyhradné pro spor-
tovné orientované cyklistky. Zanikl sjezdovy tym
a vznikl novy bmx a fourcrossovy tym v cele
s Michalem Prokopem. Dalsim nové zaloze-

2003 a 2006 — Michal Prokop
mistrem svéta ve 4X

titul Mistra svéta. Novinkou v nabidce kol se stala
celokarbonova silnicni kola CA7706 a CAB606.
Author Maraton Tour obsahuie jiz osm cykloma-
ratondi, mezi kterymi jsou ty nejzndméjsi (Author
Kral Sumavy, Nova Author Cup, Author Sela
marathon...). Lyzaf Luka$ Bauer,
ktery se pfipravuje na jizdnim
kole Author, ziskal na ZOH v Itlii
stribrnou medaili v béhu na lyzich.
Author Gang spustil viastni stranky
author-gang.cz.

V roce 2007 se Author zameéfil
na vyvoj dalsich viastnich kompo-
nentd, jako jsou priedstavee, fiditka,
rafky a zapletena kola. Spoluprace
s libereckou Technickou univer-
zitou pak prinesla zcela nové po-
jeti odpruzenych kol A-Rh a Era
a predstaven byl i XC a maraton-
sky stroj A-ray.

V roce 2008 vznikaji nové
stranky www.author-technolo-
gies.cz, které se velmi podrob-
né vénuji popisu a vysvétiovani
technologii, pouzivanych pfi vy-
voji ramu a komponentd. Michal
Prokop se zucastiiuje Olympiady
v Pekingu, ale do findlovych bo-
ji se neprobojuje. Celkové méa
Author na olympiadé pét zavod-
nikd - Bencik, Radova, Prokop,

Lance Armstrong na Vaclavském namésti s Petrem

Dlaskem za zady (v dresu Author)

nym tymem byl triationovy tym Author Praha.
Doposud pofadané cyklomaratony pod hlavic-
kou Author se spojily v sérii Author Maraton Tour.
V roce 2004 Author navazuje spolupraci s cyk-
listickym tymem PSK Whirlpool Hradec Kralové,
jehoz nejvétsi nadéje Frantisek Rabon se na sil-
niénim kole Author stéva Mistrem Evropy.

V produkei roku 2005 se objevily dva nové
koncepty freeridovych kol Author A-RH a mara-
tonského specialu ERA. V témze roce také vznikl
tym Author GANG, do néhoz vstoupil i trojnasob-
ny Mistr svéta v trialu Petr Kraus ¢i Mistr svéta
v U-rampé Jan Valenta.

Nejvétsi hvézda tymu Michal Prokop zopakoval
v roce 2006 svUj svétovy triumf a podruhé vyhral

Karkovsky a Kadlec. Rozviji se karbonovy pro-
gram ramu a pfislusenstvi a kolo Modus na kar-
bonovém ramu se da poridit jiz pod hranicf tficeti
tisic korun. Firma Author je dnes aktivni na 22
trzich, prevazné v Evropé.

Jak je vidét, Author rozhodné na vaviinech
nespi a je Ceskou i vychodoevropskou jednickou
zaslouzené. Z kol i komponentti a dopliku je citit
vasen, se kterou lidé z Authoru svou znacku po-
sunuji kupfedu. Statisice vérnych zakazniku jsou
toho diikazem. Také sport podporuje tato znacka
pozehnané, vzdyt jen pocet maraton, tymd, jezd-
¢l a spolecenskych akci, které Author zastiesuje,
by vydal na dalsf ¢lanek.

(mig)



némeckou klasiku, pro niz je charak-
teristické Spickové zpracovani, velice
nizka hmotnost a v neposledni fadé i dokona-
1y design. Ghost mé ale v rukavu jesté jeden
trumf, ne nepodstatny, a je jim pfizniva cena.
Nagim testem prosel celoodpruzeny zavodni
XC bike RT Lector Team, ktery se vedle kar-
bonového ramu muze pochlubit hmotnosti
rovnych jedendct kilogramd. Cena tohoto
modelu s osazenim Deore XT je 71 999 ko-
run. A byla by Skoda nezminit, ze tentyz ram,
pouze se sadou XTR, dostal v testu ¢asopisu
Bike ocenéni ,Super”. Nas test potvrdil, ze si
takovou visacku pIné zaslouzi.

Karbonovy pfedni trojuhelnik plsobf
kompaktné, na cemz ma zasluhu cisté tvaro-
vé zakomponovani ¢epu i nosniku tiumice.
Vlakna HiModulus s 3K pohledovou vrst-
vou jsou poskladana ve jménu maximalni
tuhosti, coz potvrdi prvni silny zabér do
pedald. Ctyicepova konstrukce zadni stav-
by se spodnim ¢epem umisténym ve vysce
zubd malého prevodniku nabizi po funkéni
strance maximum a totéz plati o jeji bocni
tuhosti. Ramena zadni stavby plsobi dosta-
teéné mohutné a nadprimérnou sitku ma jak
hlavni ¢ep, tak i $ikma vzpéra bezprostiedné

Znaéku Ghost je mozné povazovat za

MANITOU

K¢ 65.990,-

www.apache-bike.cz

za nim. Naopak pfimo minimalisticky se tvari
malé karbonové vahadlo u tlumice. V tomto
jediném misté dochazi pri hodné silném za-
béru k ur¢itému, byt minimalnimu bocnimu
prihybu, ktery ovsem neni pocitové jakkoli
znatelny.

Konstrukce ramu umoznuje instalaci jedi-
ného kosiku na piti do predniho trojihelni-
ku, druhy kosik se da umistit zespodu dolni
trubky. Zajimavy tvar maji zadni patky, které
svou vyraznou 3D konstrukef navysuiji tuhost
v oblasti zadnich ¢epd.

Ucitel rychlosti

Néazev Lector neni nahodny, testovany
Ghost by mohl davat lekce z rychlosti a ak-
celerace. Jedenactikilovy bike skute¢né

zrychluje Uchvatné a v terénu pfipomina
spi$ strelu. Nepatii mezi vylozené zehlicky
nerovnosti, coz ostatné neni ani jeho Ukol.
V$e zavisi na vhodném nastaveni tlumi-
¢e a jeho funkce ProPedal. Ghost si sice
s propedalem rozumi, ale nepotebuije jej
ke své préaci GpIné nezbytné. Aktivita zadni
stavby na $lapani logicky neni nulova, ale
na rozdil od fady kol, kdy nechavame kon-
krétni rezim propedalu nastaveny v kazdém
terénu, zde je lepsi obcas nastaveni zménit
podle povahy aktuélniho prostredi. Pfi po-
malejsf jizdé je zadni stavba s aktivovanym
propedalem dostatecné citliva i pro pohlco-
vani mensich nerovnosti, aniz by se jakkoli
nepiijemné pohupovala. Pokud vSak jizda
vyrazné zrychli a podklad se stane ¢lenitéj-
sim, komfort citelné ubyva a pIna aktivita
tlumice je v takové chvili vitanym pfinosem.
Je to zkratka Cistokrevny zavodni bike,
a to nejen na maratony, ale i na klasic-
ké cross-country traté. Packa propedalu
je skvéle pristupna, takze zména rezimd je
mozna i béhem rychlé jizdy.

Nam o néco tvrdsi celkovy projev s vhod-
né nastavenym propedalem vyhovoval,
zévodni pojeti kolu slusi. Kdo ovéem bude
komfort vyzadovat, také nebude u testova-

Ram Full Carbon Monocoque
Vidlice Fox F 80 RLC
Pfevodnik Shimano Deore XT
Razeni Shimano XTR

Méni¢ Shimano XTR

Piesmyk Shimano Deore XT

Kazeta Shimano CS-M770 11-32/9
Retéz Shimano HG-93

Brzdy Shimano Deore XT Disc Hydraulic

Pfednindboj DT Swiss X 1800

ného Ghosta zklaman. Vse je
zde jen a pouze o nastaveni
a ze zdvihu sto milimetrd Ize
dostat i solidni porci pohodli
pro drsnéjsi terén. Pouze je
v takovém pfipadé nutné
pocitat s minimalni rezervou
zdvihu a tomu pfizpasobit
jizdu.

Predni vidlice Fox je se
zadnim tlumicem v dobré
symbidze, k funkci obou
jednotek nemame pripominky. K funkci ne,
ale k ovladani ladicich prvku ano. S kolecky
pro nastaveni tlumeni ¢i Urovné propedalu
se manipuluje vylozené obtizné, v pfipadé
zkiehlych &i unavenych prstd opravdu zad-
na slast.

Ale ted uz k ovladatelnosti. Ram neni
prehnané dlouhy a v zatackach s nim nema
jezdec prili$ prace. Ochota zatacet je zde
nadprimérna a jizda po uz$ich klikatych
pésinach je vyloZzenou radosti. Ve sjezdech
je tfeba pocitat s nize umisténymi fiditky
v duchu cisté zavodniho XC, takze v hodné
prudkych klesanich je nutné jit vice za sedlo.
Presto jsme méli pocit, Zze bike sjede pod

senym j skoro v§ aten-
tyz dojem platil i ve vyjezdech. Geometrie
jim vylozené nahrava a zadni odpruzeni za-

jistuje dokonalé kopirovani
terénu. Vysledek v podobé
pokoreni i vylozené extrém-
nich stoupani byl v dobé
testll navic podporen i doko-
nale zmrzlym terénem.

Funkéni klasika

K osazeni nezle mit vyhra-
dy, vée funguje dokonale.
Vylozené vhodné jsou vzhle-
dem k urceni skvéle univer-
zélni a zaroven dostatecné rychlé plasté
Schwalbe Racing Ralph.

Asi jedinou kritiku si od nas vyslouzilo
sedlo Ghost. Je sice pékné a velice lehké,
ale na nas vkus je jeho skelet az piili$ tvrdy
a minimum polstrovani to pfili§ nenapravuje.
Vysvihanym zavodnikim ale mdze toto sed-
lo bez problému vyhovovat.

Jestlize mame dojmy shrmout, pak RT
Lector Team nabidne rychlost a zarover
radost z jizdy. Jeho ovladani je snadné a re-
akce kola jsou okamzité. Nizka hmotnost na-
vic pomUize pfi potiebé odlepit se od zemé,
k preskoceni lezicich vétvi ve velké rychlosti
rozhodné neni nutné néjak moc tahat za fi-
ditka a pedaly. TechniCtejsi
rovna fiditka vyméni za lehce zvednuté pro-
vedeni, rozhodné to v§ak neni nutné. [ ]

Technicka specifikace:
Rém: 3-K Carbon T2T SCL 100mm
Tlumié: Fox Float RP23

Vidlice: Fox F32 RL 100mm

Kliky: Shimano Deore XT

Brzdy: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT
Pfehazovacka: Shimano Deore XT
Presmykac: Shimano Deore XT
Naboje: Shimano Deore XT

Rafky: DT Swiss XR 4,2

1105mm

Plasté: Schwalbe Racing Ralph 2,25
Riditka: Ritchey WCS

Predstavec: Ritchey WCS 4Axis
Sedlo: Ghost VL 1220
Hmotnost: 11,4kg (bez pedalll)
Cena: 71 999K¢

(+)
@

nizka hmotnost, ovladatelnost,
cena

tvrdsi sedlo

=

Sacine A”

sa2A>1g aydedy

Zadninéboj DT Swiss X 1800

Rafky DT Swiss X 1800

Pneu Schwalbe Racing Ralph 26x2.10 Evo

Pedaly Shimano PD M-770
Madla Ritchey WCS

Riditka Ritchey WCS 31,8 mm
Pfedstavec Ritchey WCS 4 Axis 31,8 mm
Sedlovka Ritchey WCS 31,6 mm

Sedlo Fizi:k Aliante Delta

Velikost 16 - 18 « 20,5“
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arbonovy kros, toto spojeni je
Kjakymsi synonymem absolutniho

luxusu dané kategorie kol. Osadit
krosové kolo tfeba ikstéckem, to do-
nedavna znamenalo Uplny vrchol tiidy,
karbonovy ram zde ale posunuje onen
luxus nesrovnatelné dal.

Doméci Author si vedle silni¢nich
a horskych kol zaklada prave na kvalit-
nich krosech. Dva nejvys$si modely, kon-
krétné Synergy a Avion, jsou od letoska
vybaveny zcela novymi karbonovymi
ramy. Ty je mezi krosovymi koly fadi na
samou Spicku kategorie, pfitom cenové
se stale jedna o dostupné, ryze spor-
tovni modely. Nasim testem prosel nizsi
z této dvojice, typ Avion, jehoz cena je
pfiznivych 29 990 korun.

Kros byva vétsinou predevsim o funk-
ci a eleganci, proto u ramu necekejme
zadné designové ¢i konstrukéni vystrel-
ky. V8e je podfizeno nizké hmotnos-
ti v kombinaci s dostateénou tuhosti
a jizdnim komfortem. Elegantni kfivky
ramu vychazi tvaroveé castecné z du-
ralovych modell. To doklada nejen bi-
axialné tvarovana spodni trubka s vy-
razné rozsirenym profilem u stfedového
pouzdra, ale také horni trubka s nepre-
hlédnutelnym zplosténim zadni partie.
Sedlova trubka plsobi opticky hodné
mohutné, coz je jesté podporeno jeji bi-

lou barvou. Zadni stavba
spoléha na Siroka spodni
ramena, vedena zcela pfi-
mo k nepfili§ mohutnym
zadnim patkdm, opro-
ti tomu sedlové vzpéry
jsou o poznani subtilnéjsi
a nechybi jim vyraznéjsi
esovité prohnuti a zplos-
téni prarezu.

Po strance detail(i jsme
byli s ramem spokojeni,
zadni stavbé nechybi zavity pro mon-
taz nosice a blatnik( a totéz pak plati
i o predni vidlici. Jedinou estetickou
vytku mame mozna k vedeni lanek raze-
ni a zadni brzdy po vrchni strané horni
trubky, coZ trochu snizuje celkovou ele-
ganci. Naopak vysoce elegantni je po-
uzitd grafika na ramu i zvolena kombi-
nace odstinu, oboje jakoby vychazejici
ze série zavodnich silnicnich kol Author.

Rychile a pohodine

Hmotnost 11,7 kilogramu je sice
vzdalena od karbonovych silnicnich
kol, ovéem v rdmci kvalitnich krosu patfi
k lep$imu praméru. V této kategorii ale
neni samotnd hmotnost tim primarnim,
daleko dulezitéjsi je jeji skloubeni s do-
statecnou davkou komfortu a s vhodné
namichanym koktejlem jizdnich vlast-

nosti. A pravé v tomto
ohledu je Author Avion
opravdu skvélym kolem.
Jeho ovladani je jisté
a i pro ¢lovéka navyk-
lIého na bézna cestovni
kola bezproblémové.
Zvolena geometrie je
pfesné tim, co poten-
cialni uzivatel oceni.
Nabizi vzpfimenéjsi po-
sed a celkové klidnéjsi
povahu, z niz ovéem neni nijak slozité
dostat i vétsi porci sportovnich gent.
| pies velice dobré vedeni pfimého smé-
ru se v zatackach nedostavuje jakykoli
pocit nedotacivosti, reakce na podnét
ke zméné sméru je okamzita. Pokud do-
jde ke snizeni fiditek, napfiklad otoce-
nim predstavce, sportovni geny se jesté
vyrazné znasobi.

Po strance akcelerace jsou vyhodou
pomérné lehka kola, ktera rozhodné ne-
predstavuji onen negativni setrvaénik.
Tuhost ramu sice neni zdaleka extrém-
ni, to by zde ale ani nebylo zadouci.
Naopak je nutné vyzdvihnout jeho jizdnf
komfort, pramenici pfedevsim z nadpru-
mérné schopnosti absorbovat otfesy.

Celkové je avion velice schopny
jak na silnici, tak i v lehéim terénu.
Bez problém( dokaze obout i vyraz-

né Sirsi plasté, nez jsou standardné
pouzité 700 x 35C, coz jeho terénni
schopnosti jesté umocni. At uz na sil-
nici nebo v terénu, vzdy nabidne maxi-
maélné pohodiny posed a jistou ovlada-
telnost spojenou s pfirozenou, a v této
kategorii vitanou stabilitou.

Vyvézené osazeni

Odpruzena vidlice RST Vogue
se zdvihem 60mm nabidla vynika-
jici funkci. Jeji vzduchovy systém
se sefiditelnym tlumenim umoziuje
vhodné nastaveni pro zcela rozdilné
hmotnostni kategorie jezdct. Tlumeni
rozhodné neni zbytecné predimenzova-
né, jak bylo donedavna v této katego-
rii standardem, optimalni je i citlivost.
Zdvih nabizi pro dané uréeni kola cel-
kem slusnou rezervu, pro jizdu v terénu
je samoziejmé vhodné nastavit vyssi
tlak.

Skvélou praci odvadi brzdy, mame
ovSsem malou vytku k tomu, Zze nemaji

kazetové brzdové $palky se samostatné
vyménnymi gumickami. Brzdové paky
Tektro s gumovou kontaktni plochou
jsou neuvéfitelné prijemné, takze zde
naopak maximalni pochvala.

Vzhledem k uréeni jsou idedlni plas-
té Author Silk Road Cross a jako velice
odolné proti rozcentrovani se béhem
testu ukazaly rafky Author Argon. Jezdci
zaméfeni na pohodli jisté uvitaji Siroka
fiditka, ktera svym tvarem navozuji do-
jem absolutniho komfortu. Pochvalu
zaslouzi také gripy s bo¢nimi pojistnymi
objimkami a predevsim sedlo Author,
které pres svij nazev Super Sport na-
bidne vysokou davku pohodli. Uplnou
novinkou jsou jednostranné naslapné
pedaly Author s velice lehkou konstruk-
ci a vhodné velkou kontaktni plochou.
Nezbytnym, ovSéem snadno demonto-
vatelnym doplrikem je plastovy kryt pre-
vodnikd.

A celkovy dojem z novinky jménem
Author Avion? Maximalné pozitivnil =

Technickéa specifikace:

Ram: Author carbon monocoque 700C

Vidlice: RST Vogue Air (60 mm)

Kliky: Shimano M532 26/36/48

Brzdy: Tektro MT-14

Razeni: Shimano Deore

Prehazovacka: Shimano SLX

Presmykaé: Shimano Deore

Naboje: Shimano Deore

Rafky: Author Argon Cross

Plasté: Author Silk Road Cross Kevlar
700 x 35C

— A\

1078 mm

Riditka: Ritchey 20 mm Riser

Predstavec: Ritchey

Sedlo: Author Super Sport
Hmotnost: 11,7 kg (vel. 20")
Cena: 29 990 K¢

+)

° jednoduché brzdové Spalky

jizdni komfort, funkce vidlice,
design

| o=

4 |30 240

- vy ez S TER=AS
® B0 S

BOlo st

- ) o wised info spiétos CUMITNEEL

Zavodni brzdy pro cross
country Avid Ultimate sice
nejsou zadnou novinkou

na trhu, ale pro letosni
sezonu se objevily v novém
havu. Jezdci si nyni

mohou vybrat ze tri barev
— cerng, bilé a sid modré,
to podle barvy vidlice, aby
bylo kolo dokonale sladéno.

ltimaty jsme otestovali na re-
Udak(':nl’m hardtailu RB CRR, je-

hoz véha se i diky nim dostala
i s pedaly na 10,4kg. Kompletni predni
brzda i s kotoucem totiz vazi slusnych
333 gramu. Dnes to sice jiz neni ta nej-
nizsi vaha na trhu, vzdyt predni Formula
R1 vazi jesté o 63 graml méng, jenze
zatimco formula je uréena na Cistokrev-
né XC bez dlouhych tézkych sjezdu,
ultimaty se daji pouZit i na trochu naroé-
néjsi bikovani.

Oproti mnohem rozsifenéjSim brz-
dam Avid Juicy 7 jsou ultimaty ,oklesté-
ny“ o ladici prvky, které pfi bézné jizde
usnadriuji jezdci Zivot. Tedy ne, Ze by se
tfeba u Avidu bézna regulace kontakt-
niho bodu desticek s kotou¢em nedala
naladit, ale kvali hmotnosti je tu namisto
plastového kolecka pouze Cervené elo-
xovany Sroubek s otvorem pro imbus.

Brzdovéa packa je vyrobena z karbo-
nu, coz s sebou nese dvé vyhody — niz-
kou hmotnost a pfijemny dotek prstd,
nebot karbon nestudi. Nevyhodou pak
muze byt vétsi kiehkost packy pfi pa-
du. Tomu se da Gastecné zabranit tak,
ze oddélitelnou objimku pro upevnéni
paky na fiditka nedotahneme ,na krev*,

Tri sta tricet tri

ale nechame ji ¢aste¢nou volnost v ota-
ceni. Samoziejmé se nesmi pri brzdéni
pohybovat, smyslem je, aby se pod vét-
Sim razem protocila a nedoslo tak k ura-
Zeni packy. Pro piipad padu tady také
funguje ,avidacka“ vychytavka, kdy se
packa muze sama vyhnout od fiditek.
Na magnéziovém téle brzdové paky
najdeme jesté dostatecné velkou vyrov-

navaci nadrzku, ktera pfi delSim brzdéni
pohlti teplem se rozpinajici brzdovou
kapalinu, a tak nedojde tak rychle k od-
dalovani brzdové packy od fiditek. Pro
co nejnizsi vahu jsou Sroubky vyrobeny
z titanu.

Timen je jednodilny se dvéma pistky,
k nimz se dostaneme pouze pres boc-
ni krytku z duralu. U éernych a bilych
brzd je tato krytka eloxovéana cervené,
u modrych brzd pak ¢erné. Desticky
jsou ulozeny na rozpérné pruzince stej-
né, jako u jinych brzd Avid. V brzdé je
pak drZi pruzna svorka na vrchu tfmene,
do niz se zacvaknou horni rizky desti-
Eek. Pro vyjmuti desticek z brzdy je tre-
ba vyvinout vétsi silu, zacvaknuti zpét
do tfmene je pak o néco snazsi. Na trhu
jsou rizné desticky riznych vyrobcd,

takZe s vyménou neni problém, ale my
jsme pouzivali pouze originalni sintrova-
né Avid. Prvni par v prednim kole jsme
sjeli zhruba po dvou tisicich kilometrd.
Je tfeba si ale uvédomit, Ze tato hodno-
ta nema valnou odpovidajici hodnotu,
protoze velmi zalezi na pocasi, terénu
a také na stylu jizdy, coz je zcela indi-
vidualni.

K funkci brzd nemame jedinou vytku,
chod je zcela jemny, pfirozeny a vykon
vysoky, takze na brzdeéni staci pouzivat
jeden prst. Karbonova packa ma asi
nejlepsi profil, jaky jsme v prstech mé-
li, a také ve vétsi zimé je prijemnéjsi na
dotek, nez hlinikové packy. V bézném
nasazeni odpovidajicim XC zavodim
se nam prakticky nepodafilo kapalinu
v brzdach zahfat natolik, aby packa

e-mail: info@sterba-kola.cz

Jrostla®, to se stavalo pouze v dlouhych
vysokohorskych sjezdech. Ale s tim je
tfeba u tak lehké brzdy prosté pocitat,
ze diky hmotnostni Uspore nebude do-
konala v dlouhych sjezdech.

Celkové pro pouziti pfi XC, pro néjz
jsou brzdy Avid Ultimate navrzeny, patii
k absolutni $picce a tak je cena 6500 K&
za kus zcela opravnéna.

(mig)

0 vaha, brzdny vykon

g pouze pro XC



Pri nasem povidani

o tlumic¢ich jsme se dostali
od zakladnich funkci az

k regulaci kamprese

a jako prvni jsme zminili
regulaci SPV, nastavitelnou
tlakem vzduchu. Mnohem
rozsirengjsi je ovsem
mechanicka regulace
komprese, kterou vyuziva
Sirsi spektrum vyrobcl
tlumicu.

estlize u SPV je pritok oleje trys-
J kou regulovan zéklopkou, jejiz od-

por je nastaven tlakem vzduchu,
mechanické regulace komprese fungu-
je na bazi podlozek a planzet kryjicich
prutokovou trysku oleje. Toto provedeni
se samozrejme lisi u jednotlivych vyrob-
cl a kazdy jej nazyva trochu jinak, ale
v principu jde o totéz, zabranit tlumici
v prilisném propruzovani do zdvihu vli-
vem zatizeni jezdce a Slapani.

Znacka Manitou pojmenovala tu-
to regulaci m’zkorychlostni komprese
dobného prlnClpu od znacky Fox, tedy
ProPedal, kterému se tentokrat budeme
vénovat podrobngji.

Zasadni rozdil je v tom, o jaky tlumi¢
se jednda. Vzduchové modely Float RPL
a Triad maji packu lockoutu, ktera ovla-
da pratok oleje a umi tlumi¢ zamknout,
oteviit a také zapnout zminény rezim
ProPedal. V zaméeném stavu ma tlumi¢
i presto umoznén urdity pratok oleje, aby
byl schopen reagovat na vétsi razy od
terénu a nedoslo tak k jeho poskozeni.
Mira tohoto nastaveni je dana vyrobcem,
navic pro nékteré znacky kol byly tyto tlu-
mice vybaveny Uplnym lockoutem a pro
jiné naopak zminénou rezervou chodu.

U tlumi¢d fady Float RP23 a RP2 je
mozné nastavit za jizdy taktéz vypnuti
a zapnuti systému tlumeni nizkorychlost-
ni komprese ProPedal modrou packou
na téle tlumice. U tlumice RP23 je mozné
tlumeni ProPedal jesté nastavit ve tfech
polohach kole¢kem na horni strané pac-
ky. Poloha 1 znamena citlivou charak-

TL

teristiku — ProPedal cca 30 %, poloha 2
stfedni charakteristiku — ProPedal cca
50% a poloha 3 — tvrda charakteristika
— ProPedal cca 80 %. Tato c¢isla zname-
naji omezeni pritoku oleje tryskou, a te-
dy zpomaleni chodu tlumi¢e do zdvihu.
V principu znamena toto nastaveni mini-
malni omezeni tlumice pro jizdu v rozbi-
tém terénu, potom lehké uzamceni pro
Svihovou jizdu, ovSem se stéle slusnou
schopnosti kopirovat terén, a nakonec
velké omezeni uréené pro vyjezdy v teré-
nu. To, jak funguji planzety a prekryti trys-
ky uvnitt, je slozita véc, ale v principu jde
o mechanicky odpor kladeny oleji, dany
tvrdosti planzet ¢i pruzinek a v pfipadé
regulace jejich vzajemnym nastavenim,
které se muze opét lisit dle pozadavki
vyrobct kol.

Sjezdové tlumice jsou vybaveny jesté
dalsi vymozenosti. U tlumi¢ti fady DHX
(4.0 a 5.0) je mozno modrym knoflikem
na predni ¢asti tlumice nastavit tlume-
ni nizkorychlostni komprese ProPedal,
a tim rezistenci proti Slapani. Propedal

Dnes asi nejrozsifenéjsi tlumic Fox
Float RP 23 umoZriuje povytazenim
modrého kolec¢ka nastavit jednu ze
tri irovni propedalu. Na levé strané
téla je vidét trojice carek, které
uréuji tovarni nastaveni tiumeni
komprese.

2F Nobhlesse Thermo

cely jeji sortiment vznikd u nés a chlubi se

Rez vyrovnavaci nddobkou a télem starsiho tumice Fox DHX Air 5.0 zobrazuje
nahore pistek propedalu. Ventilek vpravo urcuje tlak v komore, modré kolecko
pak umoZriuje regulovat objem nadobky a progresivitu. Modré kolecko vlevo je

spina¢ propedalu.

je konstruovan tak, aby kontroloval tlu-
meni komprese prvni ¢asti zdvihu a za-
brarioval pohupovani tlumi¢e. Rlzné
systémy odpruzeni u rdznych ramu
vyzaduiji rozdilné nastaveni tiumeni stla-
ceni proedalu. Tlumi¢e DHX proto dis-
ponuji 15polohovym nastavenim pro-
pedal, aby zajistily maximalni variabilitu
podle typu odpruzeni.

U vzduchovych tlumiéd fady DHX Air
(4.0 a 5.0) je také mozno modrou pac-
kou na predni ¢asti tumice nastavit tlu-
meni nizkorychlostni komprese ProPedal

Druha vymozenost je ovlivnéni pro-
gresivity tlumeni komprese tlakem ve
zminéné pretlakové nadobce. Pfi re-
gulaci jejiho objemu kvili chodu nado-
raz (viz vyse) nesmi byt tlak vétsi nez
125 psi, ale pokud je objem nadobky jiz
nastaven, |ze nastavenim tlaku v rozme-
zi 125—-200 psi (75-200 psi u starsich
modelt) zvolit vhodnou progresivitu tlu-
meni komprese. Cim vétsi tlak je v na-
dobce, tim vétsi bude progresivita cho-
du tlumice a naopak.

Abychom ale nemluvili pouze o tlu-
meni komprese, které jde zapnout Ci
vypnout, pfipadné ovlivnit tlakem v na-
dobce, existuje samozfejmé i tovarni
nastaveni. Tudiz v§echny tlumiCe s pro-
pedalem maji propedal nastaveny vniti-
né z vyroby, to znamena i ty, které maiji
moznost regulace z vnéjsku. To vyplyva
z potieb konstruktérl jednotlivych sys-
tému odpruzeni.

Mira tlumeni je vyznacena tfemi ¢ar-
kami na téle tlumice, pficemz nejkratsi
svétla ¢arka z trojice znamena nejnizsi
tlumeni komprese a naopak nejdelsi
znamena vyrazné pfitlumeni proti zano-
feni. Tyto hodnoty pak mohou ovlivnit
chovani kazdého celoodpruzeného ko-
la, takZe pfi koupi samostatného tlumice
bez moznosti regulace propedalu je po-

Rozriznuty tlumic¢ Fox Float RP 23 vypada uvnitr jednoduse, presto nabizi

moznost nastaveni ti Grovni propedalu.

(a tudiz rezistenci proti Slapani), ale na
rozdil od pruzinovych DHX pouze ve
dvou polohach — zapnuto/vypnuto.
Tlumic¢e DHX/DHX Air disponuiji jesté
moznosti nastaveni ochrany proti chodu
nadoraz (Bottom Out). Ta se nastavuje
zménou vnitiniho objemu pretlakové
nadobky utazenim jejiho modrého vicka.
Pri nastavovani nesmi byt v nadobce tlak
vétsi nez 125 psi. Podobnou véc jsme
zminili u tlumi¢t Manitou, kde je taktéz
mozné zmensenim prostoru nadobky re-
gulovat chod tlumice ve finalni fazi.

tfeba zjistit, jakou Uroven nastaveni po-
tfrebujeme. Fox totiz dodava k pfimému
prodeji modely Float RP23 v nastaveni
propedalu na maximalni hodnoté a Flo-
at R v nastaveni propedalu na stfedni
hodnoté a jiné nastaveni neni mozno
samostatné dodat.

Tolik tedy komprese u znacky Fox,
pristé se podivame na znacku Rock Shox
a také dalsi specialisty v odpruzeni, ktefi
nas postupné dovedou az k takika inteli-
gencnim vlastnostem tlumica.

(u2)

Znacka 2F mUlze byt pravem hrda na to, ze

tedy na visackach napisem Made in Czech
republic. Z Siroké nabidky 2F jsme do testu vybrali
mikinu ze série Noblesse Thermo.

Jiz samotny nazev dava najevo, Zze se jedna
o teply Uplet, ktery navic vyuziva specialni Upravu
vldkna. Zakladnim materidlem je 100% Polyester
InterPower. Skladba materialu svou strukturou za-
ruéuje optimalni odvedeni potu od téla na vnéjsi
stranu Upletu, kde se rozprostie do $itky, a tim se
dosahne efektu rychlého odpareni a schnuti. Svou
gramazi pfipomina materiél klasickou tenkou fli-
sovou mikinu, s niz ma na omak takika totoZznou
i vnitfni sténu. Bude proto ideélni jako mezivrstva
mezi funkéni spodni pradlo a vrchni dil z materialu
odolného vétru. Mikinu si dovedeme také vyborné
predstavit na bézkach v kombinaci s vestou.

Stfihové jsme byli s testovanou mikinou velice
spokojeni. Sifka trupu je o néco vice dimenzovana,
takZe 2F neni primarné pro vysvihané jedince a za-
vodniky. Stfih nadchne spi$ asi hobby jezdce, kteffi
uvitaji komfort i dostatek materialu v oblasti ramen.
O néco Sirsi je také partie spodniho lemu. Vhodnou
Sitku i tvar ma stojacek s garazi na jezdec zipu,
obepnuti kolem krku je idedlni. Dostate¢né dimen-
zovana je délka rukavu, jejichz manzety jsou navic
vybaveny otvory pro palec, takze je zapésti dobre
izolovano i pfi vyrazném predklonu.

Zpracovani je velice peclivé, vsudypiitomné plo-
ché Svy se podileji na velice dobrém dojmu. Mensi
naprsni kapsicka je vhodna pro uloZeni telefonu &i
dokladu.

Po strance funkce nemame k pouzitému materi-
alu sebemensi vyhrady. My jsme mikinu kombino-
vali se spodnim trikem 2F CoolMax Fresh a odvod
potu od téla do dalSich vrstev byl skute¢né vynikaji-

VASE DOPISY

Zajima mé vas nazor na riizné neoprenové chrani¢e na tlumice ¢i vidlice. Maji skuteéné tak za-
sadni vyznam pro Zzivotnost napfiklad stiracich krouzku a celkové pro Zivotnost pruzici jednotky?
Mné osobné se na kole moc nelibi, ale pokud by byly
skuteéné pfinosem, pak bych se jim asi nebranil.

Dobry den.

Jak udavaji néktefi vyrobci téchto doplikd...

Dik za vas nazor.

Neoprenové navleky na teleskop odpruzenych vidlic ¢i na tlumice urcité maji vyznam. Jejich limitujicim
faktorem vSak muze byt pro nékteré uzivatele vami zmiriovany vzhled, daleko zasadnéjsi je vsak jejich
spravné pouziti. Rozhodné nelze povazovat za piinos, kdyzZ je na kolo instalujete, a pak uz se o né vilbec
nestarate. Tyto neoprenové manzety sice zamezi nejvétsim necistotam, aby se dostaly k vnitinim noham
vidlice ¢i k pistnici tlumice, nelze ale spoléhat na stoprocentni ochranu pred vniknutim necistot. Z toho
duvodu je nutné neoprenové ochranné manzety ¢as od ¢asu sejmout a dikladné vycistit nejen je samotné,
predevsim v oblasti stiracich krouzki. Pokud to uzivatel podceni, muze se stat,
Ze smés oleje a nedistot napacha na povrchové tpravé kluznych dilt nemalé $kody, nebot neoprenové
manzety pfi kazdém zanofeni vidlice ¢i tlumice tfou o povrch pistnice ¢i vnitfnich nohou. Takze neoprenové
chranice ano, ale nepodcenit Udrzbu. Idedlni se jevi jejich instalace na kolo napfiklad pro zimni provoz

ale i prostor pod nimi —

v mokru, blaté ¢i snéhu.

J—Jagl/wre

ALWAYS THINKING

ci. Totéz Ize fici o celkové termoregulaci a o hodné
pfijemném kontaktu materialu s pokozkou.

Cena mikiny 2F Noblesse Thermo je 925 korun.
V nabidce je Cerveno-Cerna, skoficovo-cerna a oli-

vovo-Cerna kombinace. (kad)

0 funkce materialu, délka rukavd, zpracovani

° nenalezli jsme

Barvy pro vase kolo
Zadejte u svého prodejce

@Libor

WWW.VOKOLEK-IMPORT.C2

(red)
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